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Lu CONDITIONS roR SALÉE SUCCESS, THE PART PLAVED AY HISTORY A0 
(51) Tue RENRGADES 


“The European religious wars ofthe fist half of he 174 century presented the 
possibilty to make a fotune for the cities of he Barbary Const. The promises of booty 
from the corse [a prvatering expedition atracted many who al under the abel 
renegades. These men converge on the homes of the corsaiss in Tripoli, Tunis, Aie 
Tetouan or Salé where their SK are used to plan their expeuitions against he «hip 
of European merchants 


MGRAPIY., 


“The Barbary corsairs would have quickly found themselves in a bad situation if 
hey did not receive this unexpected influx of knowledge of the Europeans 0 {her 
benefit: this knowledge enabled them to transform their sailing techniques special 
those concerned with the corse. In effect, it was the Dutch who instigated this change in 
saling at the expense of traditional shipping, aihough the Salétians continued 10 
participate in both it and ilieit trade with Vessels for each. The corse experiences this 
unexpected development thanks 10 the Dutch who become captains of the Corsair ships. 
“Their success wil decide their rank in the Salétian crew; success often being 
synonÿmous with notriety and considerable meri. 


“The Barbary cosairs saw Htle by lle, the number of European caplains 
increase. Almost all of Europe was represented 1 the point the Trinitarian Father Dan 
coul not help poining out hat most of the corsairs were renegades. AI 1hings 
considered, corsair society in Tunis or Salé was very cosmopolitan, but 1he captains. 
wrote Jean Monlab, arose from / European] nations at random. In he Moroccan ports, 
especially numerous were the Portuguese, Spanish, Dutch, and French. 


] Most formidable at sea, will be a strong group of Dutchmen like the famous 
Morat-Raïs, whose real name as Jan Jansz or Jan Janssen. Fist admiral his appearance 
on the Salétian land coincided with the birth of the “Republic of Salé." He became ts 
Fist govermor and the President of its Divan at he end of 1620 and also designates 2 


assistant one of his compatriots, Mathys van Bostel Oosterlynch. As for the Castilian 
Juan Rodelgas, he has no less than eight Flemish “rencgades” around him.i À 

(Other renegades join the procession: Al Baudry, Mohammed el-Hadj Candil 
Roussay or Ramdan of French origin, he English Chafar: the Portuguese Cha bân-Raïs 
and Pérez the renegale. Salé also has a large number of Halian renegades such as Morat 
Génoa or {Morar} Gemevese and {Morar] Venetia, whose toponymie names designate 
Aer origin. Certain rencgades are entrusted wvich {he highest administrative posts and 
For ihe government of (he corsair city 


TUE CATURE 08 LA MAMORA 


The second decade of he 17° century wiessed a significant event which reinvigorated 
prvateering activity in Sal. Hi the capture af the port of La Mamora by the Spanish. À 
Feet f a undred ship commanded by Luis Fajard. with 5000 infantrymen. take the 
Place on the 6% of August in 614, almost without bla. 


C] Atihe beginning of he 17% century, La Mamora located at the mouth of he 
Sebou River a few leagues north of Salé, was among the most formidable pirate hauts 
on the Atlantic coast of Morocco. had welcomed 1he pirates of Larache after that port 
Was granted 10 the Spaniards in 1610. This “Pirate Republic,” to se the expression of 
‘Thomas Le Gendre, was unique in that it helonged to everyone: those Who Wanted refuge 


here took it, and the place was à main net or lair for pirates, which ut hat time 
Here were mans more Christians from every nation than there were Turks? 


Moreover the famous English captain Henry Mainwaring and the Dutchan John 
Madosius, like many other Europeans, mostly Anglo-Saxons, settleu there around 1610. 
I appears the inhabitants of La MamoraHived in a state of permanent hostility with the 
neighboring ribes. According to the depositions of English salors, sent by Sir 
Ferdinando Gorges 10 Salisbury in a leter dated 5 July 1611. e learn that 2000 pirates 
Were estblished at La Mamora. they were capable of arming 40 ships, and that their 
supplies were mainly supplied by merchants from Livoro: 


They say farder thaï there is nall, of these Kind of wermen to he nombre of 40 
sasle uni 2000 men, all English. Their commun rendevoe is at Mamora in 
Barbare, where they have marchants of all sorts, that trades with them for al 
kind of commodites, speciale those of Leugehore.* 


54 & 55 not included 
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Lamehe vas he pirate enclave hat fourished the most on the Atlantie, was turned 
ver 0 Philip Il in November 1610 by Mulay ech-Cheikh El-Mamun for 200,000 ducats 
and 6,000 arquebus's. Years later the Spanish also occupied La Mamora, abañdoned by 
he Portuguese fer a short period. They construeted the Fortress “San Miguel de 
Ultamar” to monitor the cites of he Bou-Regreg which prevented the corso from 
developing quicker. 


‘The Spanish expansion excited strong religious reactions from the Moroccan 
population, Who also endured the civil war of succession, as well as the plague and 
famine. In ihe north a in the south, favored by such a conjuneture of disasters, he 
Murabotie movement experienced large scale growth 


In the south, Abu Mahali and Yahya Ben ‘Abdallah get heir hands on the Sous 
and, from 1626, Sidi *Ali ben Mohammed, cheikh of the igh zanviva, imposed his. 
authority from the Atlantic to the Tilt, where the ancestors of the Alawite were already 
muking their influence fel. In the north of the country, the religions leaders became the 
military leaders and played a more significant role. Several powers Fought against the 
Saadian princes of Fez: he Morisco Republic of Salé, he marabout al-Ayächi 

Gharb, he Dila marabouts and Ghaïlän. 


Soi au-Avâcni 


Mohammed ben Ahmed Ez-Zayänf al-Mäliki, known as Skï al-Ayâchi gi 
ascetie, became a partis leader during 1he reign of Sultan Mulay Zidau (1603-1627) 
ere he earned his réputation as a champion of the jihad, or holÿ war, and he became 
smpiomaic of his time.” After an attack by the Spanish at Mazagan, e was appointed 

the Caid of Azemmour and from there he exceuted several serious military defeats 
against the Spanish. According 0 al-räni, 7,670 people of Mazagan were killed during 
is military expeditions. The Chrstians, wo could no longer graze their herds or plow 
ter land, intrigued against al-Aÿacht Wäth the chérf. SGdï al-Ayächi was, in this manner, 
forced 1 return 1 the Gharb, where he continued to launch atacks on places 10 the north, 
such as Tangiers, La Mamora, Larache and even Tétouan, where the Mokkadem 
“Abdallah en-Naksis did not support his cause. He also encouraged the independence of 
de towns of ihe Bou-Regreg. 


“Thanks Lo the support of the Arab ribes, wo had recognized him as the supreme 
authority to direct the gl against the Infidels, Si al-Ayñchi was able 10 extend bis 
authority to Fez, which he occupied for some time. With the exception of Fez-Jedid, most 
villages of he northwest rejected the rule of the Säadi in favor of al-Aychi. But he soon 
fel out with the Moriscos of Salé-Le-Neuf, whom he aceused of making common cause 
with the Iherians and the English, he also aecused them of warning the leaders of La 
Mamora and Larache of his movements in order to defeat his military attacks. As a test Of 
Aer loyalies, he asked them Lo supply cannons and underwite the costs of his campaign 
against La Mamora, Upon having refused to provide aid. he Morisques of of Salé-Le- 
Neuf and of he Kasbah were outlawed and a bilter war was waged against hem. While 
uying Lo seize Salé-le-Neut tants turned 1 the Dila For help which 
ansered al-Ayâchi. He was ambushed and assassinated when returin from an attack 0 
Tangiers on 30 Apl 1641. Al-Lfräni reported that upon leaming of al-Ayâc 


execution. the Andalusian Muslims and the Christians of the Republies celebrated and 
séjoiced in their liberation 


“The var vas so complex that i caused confusion among the contemporaries when 
{uying 10 recount events themselves. The Europeans, meanwhile, ied 1 take advantage 
of his situation by start negotations to obtain concessions, r a least the protection, 
Fam 1he Moriscos wo held important positions at the mouth of Bou-Regreg. 


THE MARAROUTS OF DILA 


From the Aït Mesa ribe, they are Amazigh from Sanhâja, Around 1566. they 
established a being encouraged by the crisis and 
Anarchy which desolatei Morocco between 1603 and 1610, This série, renowened for its 

(53) policy of hospitality and benevolence, quickly became a refuge for rligious persons who 
ere in conflict with the chefs. The Andalous of Salé came 1 ask for the Dia to 
media in case al-Ayâchi caused them any trouble. Sultan Zaydan and his suecessors. 
ter throne always held precariously, deemed it prudent to live in harmony with the Dila, 
alling on them to help rebuild the country and asked them to become 1he undisputed 
rules of a reunified northem Morocco, especially in the Garh and around Bou-Regreg. 
‘The Dila beneited from a stable economy that was reliant on the plains of the Taudla as 
well as on he control of the Fez-1o-Marrakech road and 1he Atlas passes. 


In a policy of expansion political towards the west, and with the goal of creating a 
commercial center on the Atlantic, Salé was necessary 10 enhance the formation of a new 
stat. From this perspective, Sidi Mohammed al-Haj (1589-1671) wasted no time in 
embracing the only strong and organized power in Morocco, giving Mis support to the 
Zealout Sid al-Aÿcht during expeditions against the Spanish in the republies and the 
Saléins. The death of al-Ayñchi assured him possession of the por of Bou-Regreg in 
1641 as well as most of the Gharb. His authority soon extended from the Tadla region 10 
hat of Fez, Meknes, and the Gharb. He became the ruler of Salé and, in 1643, 1644, and 
1651, as he head of the corsar city. he appends his sigmature to treaties between the city 
and the States General of the United Provinces, 


Subsequenty, he Dila had to face many opponents, starting with the supporters 
or El-Khider Ghail in the Hibt region, The later ended up ousting 1he Dila from Salé in 
1660 and. in 1668, the cherifian Alawites of Tañilalet seizeu their sde. AI-frant writes 
about his that Sultan Müy Er-Rachid “ler the site looking He a harvested field with no 
race ofthe riches of the place." Finally. he Dila bad to face the uprisine of Ghailin, a 
mâjähid Who had fist taken part in the jihad of Si al-Aÿch in the Hibt region. The 
temp by 1he Amazigh of the Atlas Lo ereat a new empire had failed. 


6) Tue Mon 
‘The inhabitants of Hornacho in Extremadura, anticipating the upeoming 

banishment order, acted early in order 1 be able 10 take away their goods. were the fist 
Moricos to set in Morocco Being former bandits hemselves. they were fully 
prepared 10 bandit at sea.€ They became the new masters of Salé-le-Neuf, they made the 
corso. which Had a special place in the life of he port city. a permanent activity. The 
Homochetos shared the administration of the newly buil, enlarged and repopulated city 
and lived on good terms with the Andalusians ? From ihe Year 1627. he Moriscos ceased 


0" REPUBLIC 


A0 tecognize the authority of Sultan Mulay Zidan, because he was in their eyes. guity of 
king a share of the booty from their profits, and thus making themselves independent of 
any Makhcermian supervision.® Already in 1623, the Dutchman Albert Ruÿl noticed that 
hey did not submit to Cherifian authority. n 1627, 1he new Republi of Salé, often called 
ie “La Rochelle of Africa” was bar 1 was organized around a governor or cad 

lected each year who was assisted by a 16-member council called the Divan. The Qasba 
en becomes the capital of a new state, and the corse is about Lo experience ii best 


The political history of Salé remained very unsetled and marked by violent 
altrcaions. espeialy wi che Homacheros and the Andalusians. The later, being more 
aumerous. cime a greater ske in government and a greater share of the revenues of 
he œustoms dures, as a result f wtich they became more and more important an 
agreement vas finally signed in 1630. New discord broke out in 1636. his time bevreen 

(6) ie Moriscos and the marabout l-Aÿäch. The year 1641 marked the end of (he Republic 
sl the region coming under the undemanding domination of the Dia until 1660. Salé is 
under the author OF raïs Ghaïlän om 1664, here suceumbin 1 ie authority of the 
Cherfian Alawites definitively in 1666.11 


European intervention only added to the internal troubles. Indeed, encouraged b\ 
ie political fragmentation of the country. most European powers sought to setle. in on 
ay or anolher, in the Atlantic port cities of Morocco, either to serve political purposes or 
1 benefit commercially. Spain occupied Larache in 1610 and La Mamora in 1614; it had 
se its sights on Mogador and the Lagoon of Aier, which also interested the United 
Provinces and France. The later had also vainly sought 1 create an establishment in 
sioned the ceding of Tangier in 1657, which passed into the 


In 1614, ihe Duke of Savoy negoiated wi ihe Anglo-Saxon pirates of La 
Mamora for the occupation af that por, aventure in which he Dutch were also 
interested. But the port went Lo the Spamards wo sav it as an effective Way Lo fight the 
Moroccan cosars Ji ere] more and more determined in dei interest. As Fr he 
English. hey se their ights on the Kanbah at Salé + 


Each country had serious reasons for wantng to setle in Morocco. The United 
Provinces saw it as a way Lo fight more effectively against papist Spain, France sa 

he occupation af Mogador a means of putting pressure on the Moroccan and Spanish 
sovercigns, The capture of Tangier would also have enabled France Lo interfere with the 
free passage of the Spanish feet between the Allantic and the Mediterranean. As for the 
Lagoon of Ater,i was a question of negotating a favorable agreement with the chéri to 
build a new port 10 expand the commerce of both nations. Final, the Duke of Savoy was 
revenged by seizing La Mamora from Spain, {No information found on this] is easy 10 
sce how Salé-e-Neuf fArdalusiuns in Rabat] and the Kasbabh [des Oudaïa with 
‘Hornacheros] assumed such importance. 
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THE MATERIAL METHODS AND THE HUMANS OF THE CORSO. 


THE MATERIAL METHODS OF THE CORSO 


va) Wie ie privateers of Algiers, Tunis or Tripoli, who cruised almost exclusively 
in the Mediterranean, used large galleys, or ed out exceptionally small vessels with 
sais and our (brigantines), the Salétians used round vessels (pingues. artanes, polacres) 
‘These fla-bottomed vessels with light shapes were particularly suited 10 the 
configuration of the Salétin port and performed better on conflets. In addition, they were 
able 10 carry more eight despite a farly small re and at he same lime had greater 
autonomy /aelsuficiency?]."Wbat hey lose by not having Vessels as strong as 1hose of 
AAlgiers and Tunis, they gain from being faster and Higher, performing better wi 
Hunting” notes the Trinitarian Dan.” 


New techniques of shipulding appeared in the corsar ports of the Barbary Coast 
at he beginning of the 17° century. À Durchman from Dordrecht named Simon Danser. 
Know as AH Ras, apparently shared his knowledge with he Afgerians around 1606. 
earing him the nickname benefactor of the corsairs. He taught them how 10 build round 
Ships that is 10 say saïlhoats wi square riggine used in the Atlante, as well as how 10 

(32) sai them, thus contributng 10 the expansion of the corsair navy of Algiers. John Ward, 
Know as Yüsuf Raïs, a poor English salor who lived like a pasha in Barbary. the Greck 
enegade Mani Rais and even Morat-Rais {the Elder] did the same for the corsairs of 
Tunis, Tripoli, and Salé. The fin /e. John Ward] after having made a fortune in 
AAlgier, decided o return to his homeland, where he was killed by his former 
companions who had not forgiven him fo the murder he committed at he time he fled. 
‘The second / Mami Raï] died in Tunis after a career which, if it cannot be described as 
glorious, was lerative and adventurous. As for Morat-Rais, he ended his carer as 
Aadimiral of Algiers.® These hree men are among he first on a long lis of Europeans who 
Are their luck on the Barbary Coast of Africa. Like the Englishman Sampson Denball or 
ie Dutchman Jan Jansz, many prefered to convert 10 Islam in order to become captains 
of cosair ships and avoid the Fate that avañted them in their ative country.! They were 
generally appreciated by their new co-tligionists for their courage and daring. Some of 


y showing the Barbaresques JAmcighs or anyone living on the cost? how 10 
opera 1he vessels needed for the Ocean, 1he European salors contribute largely 10 the 
improvement of the Maghreb corsa as, hencefoth, hey were able to sal in the 
Mediterranean as Well a in the Atlantic: 


F Phare Dan Hs de Batan a de 2s coraie des raies, à de 
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CHanacresri SuPS OF SALÉ 


O6 Tue corsau 


Sailing was more essential to Salé than it was 10 other Barbary corsair port cities. 
‘The ship had to have rather shortened dimensions and an especially shallow draft to sal 
over the sandbar at the entry of the Bou-Regreg. 


Located barely fifty miles from the Strat of Gibraltar, Salé was the only corsair 
port in Africa Minor at east until the repossession of La Mamora in 168 and Larache 
in 1689 - overlooking the Atlantic, an ocean furowred by 1he Iberiun fleets since Ie 

(24) beginning of the 151 century. The Salétins gradualy adopted ships with sails, while 
maintaining the ability 0 row, mainly in order to facilite the maneuvers needed 10 enter 
and leave the port. 


However the use of sais did not stop 1he use of “long vessels” or oare vessels 
completely since these had the advantage of being able to sil he waves in good weather, 
even without a breath of ai. 
‘Tao principal qualties characterized the Salétn feet. Speed was undoubtedly the 

First, since the efficiency of corsair vessels mainly depended on their mobility. Jean- 
Baptiste Estelle from Marseille write on this subject that they “ay make do with 
hatever wind they have, due 10 the large sails with which they are covered.” The second 
characteriste was the Low weight of their vessels which was a function of their small size, 
ich was required 10 skim over be sandbur at the mouth of Bou-Regreg, {ln 1634 there 
ere juxt 30 hallow-draft Qâribs, a caruvel mouified for ocean-going corsos, in the 
hurbor.] Jean-Baptiste Estelle clearly desribed the dificulies encountered in entering the 
port 

They (the port of Salé et of La Mamora) are very dificult 10 enter: because you 

have 10 enter over the sandbar and navigate their rivers. The cireumstances must 

be favorable: the tides must be high and the seu not be rough, and still it is often 

necessary that Salé vessels, which, would say, are not large, dare their guns 

Let them overboard in the shallow water over the sandbar], because the shallon 

depth over the sandbars: and even with al hese precautions, vers oflen the vessel 

x lot, fr this reuson these corsair Ships tend to be small which also makes it 

sy 10 sail up Hhese river. 


Ii he Highaness of their ships bat has made he Salétns the mont feured corsairs of the 
Maghreb: morcover a saying repeated by sailors was hat ane never escaped their hands, 

“The corsar Ships usually bad ro masts which offered a di 
of sail compared to 1h slenderness of their Hull: “one of their nventy 
much sail as those of King with fort)" 
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WauDa 
Fieen kilometers northwest of Cape Cantin, the port of Walidia or Ayer 

alternate spelling Ouaidia is made up of a large lagon, which extends along the coast 
many Kilometers, and connects with the sea similar 10 the mouth of a stream. I waters 
being shallow and only accessible 10 light boats, Walidia became the ideal home base for 
he Salétins: they take refuge there to spend the winter and 10 shelter from the punitive 
expeditions of European mavies. In addition. hey can bring their ships there and replenish 
Aer suplies of water and food 


Walidia is the best port they have, except hat there is no city and that there is are 
rocks at the entrance which are not dangerous far those who are familiar with the 
Place. I is to this place where they come when they are warned that enemies are 
heading towards Salé. The take back supplies, meet up and head back 10 sea with 
he same ease as f they were sailing from their usual port 


sas 


‘The Saléniüns usually went only when necessary to 1he port of Safi, located ire 

miles south of the port of Salé. According to La Chabossière, 
here is no port, They ga Here sometimes, when 1hey take pri 
Canaries or when the winds are strong and against their saling to Walidia.® 


s closer lo the 


FORHGN roi A 

‘The complicity which Salé construeted with the other part of the litoral extendel 
beyond the orders. The corse was within a context of an Entente Cordiale between the 
corsairs of the Barbary Coast of the Maghreb. The Barbary alliance was sel-imposed. 
and Algiers us the port Which associated sel with (he most enthusiasn in the Saléntin 
enterprise, Despite some local resistance, the similar activities brought he different 
corsair places together, In a letter addressed 10 Sesgnelay on the 1 of November, 1683. 
Pierre de Catalan complained that the Moroccan ports constantly serve as bases for he 
Alkerian corsars. Saint-Amans, for it part, call into question the complicity of ie 
governors, Who endeavor 10 remain on good terms with the Aluerians: 


Aix the al-caïds alone who give it access 1 he ports] to them, without the 
Amovledge of Sultan, because they are bribed to allow the freedom Jo the port] 10 
lead the prizes that are made, and to sell he boots in the ports of their own 
soverment. 
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I even happened that the Turks from Algiers come io Salé or other Moroccan 
ports 10 arm their Ships or uke refuge, Amang other examples, here was the case 
ie Volt, a frigate “armed with nvele pierriers [small, stone-throwers}, ten cannon 
and nvo hundred men” and an Algerian grande satie[saetia: small lanteen-rigeed 
commonls Venetian] o about 50 tons with a 100-man erew. The Algerian corsairs 
Fboarded ships of al nations: hey knew neither friends nor foe 

Wien they were prevented_ rom reselling their prize in cheir home port, For 
Whatever reason, hey WOuld sil 10 Salé or any other Moroccan por and dispose of 
iheir booïy. In Decemiher 1653. two Dutch prizes loaded with barley were thus 

{it brought 10 Salé by the Algerians, who so Ihem 10 the governor, À lit Later, a lui 
L-masted, square-rigged, ekls-armed Dutch merchant ship] from Amsterdam. 
Ahich as carrying sat 10 Cadiz, was brought in tum 10 Salé and sold 10 the govemor 
for the sum of 3,000 guilders. In June 1686, the Notre-Dame des Agnes, after having 
een taken by “a forban from Agiers, was lake Lo he island of Montegador. where, 
having failed to 2}, he governor of this cry “ist” [2] selling the cargo … for the 
benefit of the king of Morocco." The Salétins,despite ie ieaties concluded with 
certain European countries. let the conair of he other Barbary Regencies sell their 
prises in Salé, in retum they did the same in their alle ports: in 1637, the simple 
announcement of an English squadron being readied 10 sai fr the city. the Salénéns 
hastened 10 sell a thousand English captives in Algiers. 


‘The Algerian expeditions outré-Detroit [across the strait of Gibraltar] had many 
need and the corsais did not hestate 10 take 1heir hips and ét into port at Sal. 
Tetouan, Larache, or La Mamora where they restocked their supplies. Certain corsairs 
and Barbary “bob masters” even went so far as to enter the service of the Sultan, such 
as the “four galiotes or brigantines of Algiers (who) went 10 the dictate Toutioan 10 put 
ihemselves under obedience in he service of the King of Taffilet [the prince, later sultan, 
of Tafilalt was from the eurrentl-ruing Alaouire dynasty]." An anonymous captive 
reported that a good number of captains of Saléntn ships are from Algiers. Frans Jansz, 
seeond-mate on the Dutch ship Saint-Jean Baptiste, notes that “most of the Turkish ships 
hat had served in he Fleet of the Grand Seigneur and later returned 10 Algiers and Tunis 
ere … originated from Salé." 


65) and (16) not include 

uen “This complicity was bound to be drain out because, when 1he sultans of Morocco 
Had 10 give up all activity related to the corse — as was the case under the sultan MG 
Slimän (1792 — 1822) — ‘a number of his corsairs were given 10 neighboring countries 
like Algiers and Tripoli." 


(68) blank page 
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CHAPTER 6: THE HUMAN MEANS FOR THE CORS 


(THE CORSAIR CREWS 


{69 Of al the elements that make up the entirety of the corse. he most important is the 
human element and is also the most difficult element 15 ge. due 10 the shortage of the 
type of men needed, designated as gens du mer [seafarers] in 17% century documents 


(THE CORSAIRS: ORIGIN AND EVOLUTION 


No list of erewmembers has been found in the Moroccan archives for the period 
with which we are concerned, however there does exit à precise and detailed 
enumeration of the crew of a Saléntin corsair ship, captured in July 1681 by tbe French 
<aptan Jean Bart off he coast of Portugal. 


During the fin half of the 17h century. it is almost certain chat the Moriscan and 
enegade element formed the majorty of he crexs and monopolized in particular he 
positions required a certain technical ski, such as that Of mocher, ilot. and for good 
reason, that Of commander, The Mours, a small minority when compared 1 he almost 
exclusive Morisco-Renegade erews, mainly occupieu the positions of the non-specialized 
soldier or salor. 


Inocher: tri helmsman, navigator (nn) timonier, atelier, (agi person operating a boat 
ilot: tone with expertise in navigating through treacherous waters 

tp toner stretch 

IMoors were Muslims from North Africa who moved 10 the Iberian Peninsula and now 
lived in Morocco having maintained their religious affiliation, as its used in his article 
Moriscos were Muslims who moved onto the Ierian Peninsula and converted to Roman 
Catholicism, usually but not exclusive under threat of loss, arm, or death: and were 
exiled or otherwise moved under pressure and, for this article, now lived in Morocco. 1 
is unclear, in the context of this article as well as in general, some, ll or none of those 
Who converted sil maintained their Islamic fuith in secret. 14 assumed they returned 10 
Islam once in Moroeco.] 


‘The Moroccans were a minority at the start of he 17 century, but on he other hand, for 
te period which concerms us (1666-1727) they constiuted a greater proportion of 
members of corsar ship erews. Ii also necessary Lo distinguish those Salétins of 
Hormacheros and Andalusian families, setled in the region [rom ihe beginning of the 
century, and the adopied Salétins atracted by 1he success of the corsairs.[?] The rise of 
he corse atracted a considerable number of immigrants and encouraged the blossomin 
of a maritime vocation among Moroccans. That this situation took old séith an 
{H70) increasing participation by the native population in the corso Was confirmed during the 
Si Mohammed Ben Abdallih. On board 6 Salétin ships eaprured by Dutch 
Warships between June and October 1649, te mumber of Mours was estimated 10 be 300, 
while he number of Christian slaves did not exceed 38 (including 22 tiken from a large 
Pusr With 22 cannons and 123 crewmen), while the Renegades numbered 7. The “vhree- 
masted, square-rigger” (ship) of the Salétns that was taken not Far from the Beringues 
Islands by à 40-cannon Dutch ship under the command of Philippe Ras on 10 September 
1654, had a crew of 44 Moors and 3 Christian slaves. The general staff is made up of 
Saléins: Captain Tbraham Raï, “as well as the Moor Ali Fagar, Ships” first-mate.. and 


another Moor named Ahmed Voras:" Another Salétin ship, a 5-masted caravelle armed 
with 5 cannon and 2 stone-throwers, Was captured a few days Later by the Dutch: under 
he command of raïs el-Haÿ Fadel it had 100 Moors and 8 Christian slaves on board, 
more han 90% of the crew was nationals i.e. Moroccan or Salétin?]. Moroccans made 
up almost 86% of the crew of a corsair captured by French captain Béthune in 1681; 
875% on that taken by the Marquis de Langeron and more than 90% of the crew of the 

ship shop intercepled by Captain Jean Bart were Moroccan recruits. One hardy daes 10 note 
he mames of the English renegade Ali ELIngliz nicknamed Lazrd, and two Levantines 
LEastern Mediterranean}, Yahyÿà Et-Trabelsi et Mohammed Turkli 


‘These figures clearly reflet a severe increase in the number of national on board 
Morocean corsairs. What about the following years? According 10 some sources, the 
rend was generalized. The presence of Moroccans became more and more massive in the 

{7 its half of the 18h century: they make up almost he entire crew of a ship commanded 
y the ras Linquill in 1723 and another taken by the Dutch in 1725. 


(THE COMPOSITION Of THE 
TE Starr 
THE ORIGIN D THE RAS 


In the Barbury States, he st of a corsair vessel included first, the captain or ais 
ho was usually chosen by the ovners of he ships and sometimes it happened that he 
us was one of he ovvmers. The prestige of the ras was so great hat, even if hey did not 
participate in government hey, in general, managed 1 impose their will on the 
government. 


“The cuptains of Salé came from diverse origins, the vast majority being foreigners. 
“This was true for the majorty of 1he Renegades at he end of the 16% century and the 
beginning of the 17%. Captured by a Eatbary ship or ariving without money on 
Morocean soil, these adventurers — the blatant scalawags in Who the spirit of trade 
predominates — find through the corse the wealth and the elory they hoped for. They also 
Show a particular Ze to fight against the European powers, because theÿ know the Fate 
hat awaits them if they are made prisoners by their former coreligionists, as reminded by 
he judements of renegade corsair by the Holy Inquisition. The Morisco captins have an 
additional motive: they began because of the possibiliy 10 take revenge for their force 
exile. An anonymous captive, for his part, notes that most of he ras fying the Salétin 
flag are “Agerians more versed in geography than the Salétins.® 


Fram ie mid-17h century, the Moroccan ais became more numerous hey account 
for 8 of the 12 catains af corsa vessels st in 1672. Several members of the same 
family succecd ane another in this capacity. as was the case of Ben Aicha and the El. 

ho took turns for almost a alf-cetury then El-Mestt under he rein f he 
Mohammed Ben Adallh (1757 — 1790). 

The great ras of he 17h amd 18h centuries vere he intiato fa dynamic and 
last movement ich enabled {he 0 compete wi the Europeans for mustery of the 
eus, Tracing her ves - ci exploits as el a dir deleats an oppotunit 10 
ele ie intensity Of crsair activity at hat ie. 


Table 4) 
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(THE GREAT CAPFAINS OE THE V7 AND 18 CENTURIES 


{Under the republie, between 1629 and 1640, the Salétin rai are the undisputed master Of 
te place régréquienne, their maritime power relying on more han thirty armed vessels 
for he corse, However, ihe strength of the corsairs never regained the glorious days of 
he fist half of the 17h century: under the Dila (1640 - 1664). barely twenty ships would 
be launéhed: only ral exceeding the fifieen launched under Alawite cherifs. 

“The glory years were enlivened by raïs such as he Dutch Renegade Morat-Rais, 
he captain Ben Aicha, the raïs AK el-Hükem, or Abdallih Ben Aicha, (0 name but he 
most famous. Others, like the rais Fe 
Amar, Ali Baudy, Camisha, Hädi Ib 
From Himbo by some more or Les remarkable incident. 


Morat-RAis 


‘The Salétin corsais owe much of their formidable reputation to Morat-Raïs, the first such 
corsair of note. Wie is rue name was Jan Jansen van Haarlem he is found in different 
sources as John Barber or Captain John. This great salor. Who first was a privateer on 
behaf of the Dutch government, is known in the Maghreb by 1he names Morat- Ras. 
sometimes Caid Morato, or Captain Moraro Araez de Salé. He was taken prisaner by the 
Turks in Lanzaroe in 1618 and forced 10 convert in Algiers.À Alter he death of his 
compariot, the renegade Soliman-Ras, he chose to set in the young corsair “Republic” 
of Bou-Regreb, where he married a Moorish woman 


“This renegade stood out in ie year 1622 uen he ed an expediton up the English 
Chanel. He vemtured to he port Of Veere. in Zealand. in order t replenish hi supplies 
and complete His crew he did not leave the port uni he “hu a Jo more people on board 
han when he enteed.* Contary 4 what he said he Would do, be sailed again the 
following year t atack the vessels of His own /e, Dutch compations. Prizes followed 
prizes ad ie year 1623 ended with that of three Dutch ship: te ft, ken 27 Mach, 
he second taken to days later fr the coast of Lisbon: while the third of 200 tons was 
Laken during the cars of July that same year, The mule blows against the enemyà 
ships care Morat-Rais the Favor of he sultan Müliy Zn ho named him the Aumirul 
af Salé en 1624, His new dures included the issuance of safe-passage documents 0 
corsar ahips and to correspond with the States General of the United Provinces on the 
ubjet of prie av 

Never lacking in audacity, Mort-Rals ralzed ie feat of his ile in 1677. Atie 
Head of a smal squadron of tre ships and accompanied be three English rencgades as 
lieutenant and a Danish save s ie pilot, Ms courage drove Him to expand he theaer of 
is operations 1 the Leelandic coass. [Accurding 10 Klaus Evjélfsson. member af the 
Lgreua (Ielandic Commomwealh Legislature) he genes af is expediion was à bel 
made vite Kare Mora of Algiers who, at the Head af his own Jet raided Teland a the 
same time] The own of Reykjavik was pillaged and the booty included pets. smoked 
Fish, and 400 Lclander. In 1631, the Salétns placed under his command, descend on the 
Ti coast “yliere hey surprised several fihermen who Live in His enclave (Ballimore) 


The sume, they Kidnapped 237 persons, men, women and children, some of those in the 
cradle” 


Morat-Rais then seed in Algiers with His Family and continued is depredator 
at sea nil the day when he was, in turn, surprise and captured by he Knight of Mall. 
Ts great adventurer was not long before regaining His freedom and returning Lo 
Morocco in 1640 * There he received, under the rien of My Mohammed ech-Cheikh, 
he command af ie Kasbar of ELOUaldiÿa, bu ear the lagon of Ayèr, not Far from 
Safi, as well as the control of the sultan naval forces headquartered in the port f said 


Commentary 


These comments and observations of Dr. Brian A. Smith are the result of more 
than Iwenty years of research. Some of {he results may be found in his book The. 
Most Remarkable Lives of Jan Jansen and his son Anthony (2013). Much of Îhe 
Content below has been encountered by Dr. Smith subsequent lo lhe writing of 
his book and he has at least forty more scholaiy works, bolh articles and books, 
Lo translate. Since sources for Ihe comments are read avallable online with a 
thorough search of he tople, they are not cled herain as they are in the common 
domain. Utlzing these sources coupled wilh a geopollical understanding of 
events such as the Dutch & Spanish War on Algiers of 1618 - 1622 and ine 
Dutch laws allowing for reparation of apostales, plus a carelul reading of the 
research published over the last century or more has allowed a more accurate 
reteling of he He of Morat-Raïs, À major source has been the extant wrlings 
{hat were, or almost were, contemporary vilh Ine ümes described ar, more Ike, 
translations thereol. Many of 1he sources are published in Spanish or French and 
have been translated by Dr, Smith. 


Much of the recent published research has relled on secondary and tertiary 
sources which has had the undesirabl eflect of reteling an incorrect or 
inaccurate Version of ie tuih. Fallure 10 consul primary resources, combined 
with a less than adequate comprehension of he geopalical Situation, as wel as 
{he customs and noms of he period, as resulled in lhe replicalion of many 
errors. As an example: a prevalent misconceplion in the body of research 
published since 1970 is hat he refugees from the vilage of Homacha in 
Extremadura possessed salng sklls, both ogan and sea-going, and they were 
experlenced bullders of ships, including ecean-going vessels. Looking at a map 


‘They were not navigators or ship-builders while in Hornacho and they did not 
become either after their exll, Inough 1hey may have been emplayed as crew 
members or as labarers to build ships. Known throughout Exremadura as. 
brigands, the skil hey brought was their abilty to fence items. However, their 
main beneft to {he corso may have been a much-ngeded infusion of cash and 
their perceived arrogance and uselessness lo the aclual corso was overiooked 
as long as they provided money. Sources conllict on the inancial status of this 
refugee population running the gamut of being penniless (given as ane af the 
reasons they were run out of Salé and had o take refuge in the abandoned and 
crumbling Kasbah) ta being the wealthiest of the exlle communities as they had 
been selling off their personal belongings and property lor several years belare 
they led Iberia. This is not merely a story from the past, the descendants of the 
residents of Homacho have been pettioning Ihe Spanish government for 
monetary reparalions helr ancestors allegedly suffered as a result of Ineir ex. 
Each side in this argument is positioning themselves to win and one way lo do sa 
is la refer to published research. Research that favors the govemment is {hat 
which maintains the Homachos were weallhy, were able Lo dispose of their 
property belore leaving, and that hey voluntarily moved well before the 1613 
forced removal occurred. That which favors the descendants af the Hamachos 
maintains they were driven into paverty by the forced exile mandated by the 
government. Since 1970, i not garer, here has been research published which 
offers each side evidence lo use against the claims of their adversary. Over lime, 
what had been modes! claims iniialy have grown inta fables out of al proportion 
to realty. Stories of immense wealth and influence, the dominance of a fairytale 
Horachero Republic, and 1he amazing ship-building and sallng skis of a people 
hat Ived nowhere near a body of water are just a few of the myths that can not 
be supported by the available evidence. 


Another problem with recent research is the ciing of Henri des Castries 
mutivolume Les Sources Inédites de l'Histoire du Maroc incorrect. Much of the 
information cted from his work comes from lhe opinions and interpretations of 
des Castries himself that he wrote in the early 20° century which he included as 
footnotes in his work. Theÿ are not facts and are often wrong but hey are almost 
always never stated as being opinion rather than fact, These errors, Incorporated 
into works of the 19405 and 1950s are often the sources that are cle in the 
current publications and, perhaps unintentional), leave the reader to infer that 
des Castries was stating a fact Ihat was contemporary with the corresponding 
action in the text rather than an earÿ-20* century opinion. Par of he blame lies 
with des Castries who does not always clearly separate his opinion from 
historical fact in his footnotes though a caretul reading of the text makes it clear 
whether the corresponding footnote is opinion or fact. 
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LA PART DE L'HISTOIRE ET DE L'ESPACE GÉOGRAPHIQUE 


humiliés, sollicitant de leurs coreligionnaires la faveur de s'établir dans quelque 
endroit. Si la communauté estrémègne est mal reçue à Tétouan“, il en va autre- 
ment à Salé qui, d’après l'historien canarien Luis Alberto Anaya, aurait accueilli à 
elle seule 3000 Morisques et environ 10000 Andalous'”. Ces nouveaux Salétins 
trouvent à Salé, situé à 50 lieues seulement de Gibraltar, le point idéal d’où partira 
leur vengeance. Car, dès leur installation sur la rive sud du Bü-Regreg, ils se lancent 
dans l’armement corsaire, en organisant et commandant eux-mêmes des opéra- 
tions qu'ils dirigent contre les intérêts espagnols dans un premier temps puis con- 
tre l'ensemble des Européens. 

Salé devient incontestablement le grand boulevard de la course : ses corsaires 
y rabattent des esclaves et des marchandises! venant de tous horizons. L'efferves- 
cence y est telle que les Morisques ne sont bientôt plus les seuls étrangers à venir y 
tenter leur chance. 


Les Renégats 


Les conflits religieux qui marquent l'Europe de la première moitié du XVI siècle 
conduisent certains audacieux à tenter fortune sous les cieux barbaresques. Les 
promesses de butin de la course ne manquent pas d'attirer nombre de ces bannis 
qu'on appelle communément les Renégats. Ces hommes convergent vers les foyers 
corsaires de Tripoli, Tunis, Alger, Tétouan ou Salé qu'ils utilisent comme bases logis- 
tiques pour préparer leurs expéditions contre la marine marchande européenne. 

Les corsaires barbaresques se seraient vite trouvés dans une situation critique 
s'ils n'avaient pas bénéficié du savoir inespéré des Européens, un savoir qui leur a 
permis de transformer leurs techniques de navigation, en particulier dans la guerre 
de course. En effet, les Hollandais sont les instigateurs de la navigation à voile au 
détriment de la navigation traditionnelle, quoique les Salétins aient continué à 
armer les deux catégories de bâtiments. La course connaît un développement inat- 
tendu grâce aux Hollandais qui deviennent capitaines de navires corsaires. Les 
opérations décident de leur rang dans la société salétine, les succès étant souvent 
synonymes de notoriété et de grande considération. 

La course barbaresque a peu à peu vu s’accroître le nombre de raïs d'origine 
européenne, Presque toute l'Europe s'y trouve représentée, à tel point que le Trini- 
taire français Dan n’a pu s'empêcher de souligner que la plupart des corsaires étaient 
renégats *, Toutes proportions gardées, les sociétés corsaires de Salé ou de Tunis 
formaient des ensembles cosmopolites, d'où les raïs, écrit Jean Monlaü, surgissaient 
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au hasard des nationalités”. Dans les ports marocains, les Portugais, les Espagnols, 
les Hollandais et les Français sont particulièrement nombreux. 

Des plus redoutables sur mer, on retiendra un solide groupe de Hollandais, 
comme le célèbre Morat-Raïs, de son vrai nom Jan Jansz ou Jan Janssen. D'abord 
amiral, son apparition sur le terrain salétin coïncide avec la naissance de la « Répu- 
blique de Salé ». Il en devient le premier gouverneur * puis le président du Divan 
à la fin des années 1620 * et désigne d’ailleurs comme adjoint l’un de ses compa- 
triotes, Mathys van Bostel Oosterlynch *, Quant au Castillan Juan Rodelgas, il ne 
compte pas moins de huit « renégats » flamands dans son entourage”. 

D'autres renégats se joignent au cortège: ‘Ali Baudry *, Mohammed el-Hädj 
Candil, Roussay ou Ramdan d’origine française”; l'Anglais Chafar *; les Portu- 
gais Cha’bän-Raïs et Pérez le renégat ‘”’. Salé abrite également un grand nombre de 
Renégats d'origine italienne comme Morat Génois ou Genevois et Venetia, dont les 
noms désignent directement leur origine”. Certains Renégats se voient confier les 
plus hautes charges administratives et forment la société dirigeante de la cité corsaire. 


La prise de La Mamora 


La deuxième décade du XVII siècle connaît un événement retentissant qui ren- 
força le regain d’ac corsaire à Salé. Il s'agit de la prise du port de La Mamora 
par les Espagnols”, Une flotte commandée par Luis Fajardo, forte d’une centaine 
de vaisseaux et de 5000 hommes d'infanterie, réussit à mettre la main sur la place, 


le 6 août 1614, presque sans coup férir ”* 
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Dès le début du XVII siècle, La Mamora, située à l'embouchure de l’oued 
Sebou, à quelques lieues seulement au nord de Salé, figurait parmi les repaires de 
piraterie les plus redoutables du Maroc atlantique. Elle avait accueilli les pirates de 
Larache à la suite de la cession de leur port aux Espagnols en 1610". Cette « Répu- 
blique de pirates » *, selon l'expression de Thomas Le Gendre, présentait l’origi- 
nalité d’appartenir à tout le monde ; s'y réfugiait 


qui vouloit, et c'étoit principalement le nid ou le repaire des pirates, dont en ce 
temps là, il y en avoit beaucoup et plus de Chrestiens de toutes les nations que 
de Turcs”. 


Le célèbre capitaine anglais Henry Mainwaring * et le Hollandais John Mandosius"” 
s'y établirent d’ailleurs vers 1610 comme beaucoup d’autres Européens, principale- 
ment d’origine anglo-saxonne. 

Les habitants de La Mamora vivaient, paraît-il, dans un contexte d’hostilité 
permanente avec les tribus voisines”. D'après une déposition de marins anglais, 
envoyée par Sir Ferdinando Gorges à Salisbury par lettre du 5 juillet 161, on apprend 
que les pirates établis à La Mamora étaient au nombre de 2000 hommes, capables 
d’armer 40 navires, et que leur ravitaillement était assuré essentiellement par des 
marchands livournais : 


They say farder that there is inall, of these kind of wermen to the nomber of 40 sayle 
and 2000 men, all English. Their commun randevoe is at Mamora in Barbarie, 
where they have marchants of all sorts, that trades with them for all kind of com- 
modities, especiallie those of Leagehorne"”". 
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déprédations corsaires. Larache, l’une des enclaves corsaires les plus florissantes de 
l'Atlantique, est livrée à Philippe III en novembre 1610 par Mülây ech-Cheikh El- 
Mämün contre 200000 ducats et 6000 arquebuses **. Quelques années plus tard, les 
Espagnols occupent également La Mamora, abandonnée par les Portugais après une 
courte entreprise *. Ils y construisent la forteresse « San Miguel de Ultramar » pour 
mieux surveiller les cités du Bû-Regreg à partir desquelles l’activité de la course se 
développe rapidement. 

L'expansion espagnole suscita de vives réactions religieuses dans la population 
marocaine, qui doit également subir les guerres de succession, ainsi que la peste et 
la famine”. Au nord comme au sud, favorisés par une telle conjoncture, les mou- 
vements maraboutiques retrouvent une grande envergure. 

Dans le sud, Abû Mahalli et Yahyà Ben ‘Abdalläh mettent la main sur le Sous 
et, dès 1626, Sidi ‘Ali Ben Mohammed, cheikh de la zâwiya d’Iligh, réussit à imposer 
son autorité de l’Atlantique au Tafilet, où les ancêtres des ‘Alawites faisaient déjà 
sentir leur influence. Dans le nord du pays, les chefs religieux convertis en chefs 
militaires jouent un rôle plus considérable. Plusieurs puissances livrent combat 
aux princes saadiens de Fès : la « République » morisque de Salé, le marabout Al- 
‘Ayâchi dans le Gharb, les marabouts de Dila et le raïs Ghaïlân. 


Sidi AI-‘Ayächi 


Mohammad ben Ahmed Ez-Zayäni al-Mäliki, dit Sidi Al-‘Ayächi'*, fqih et ascète, 
devenu meneur de partisans”, se fit sous le règne du sultan Mülày Zidän (1603- 
1627) une réputation de champion de la guerre sainte et de « pôle de son époque »"*. 
L'attaque de Mazagan lui avait valu d’être nommé caïd d’Azemmour, d’où il por- 
tait de durs coups aux Espagnols. À en croire Al-Ifräni, 7 670 d’entre eux auraient 


trouvé la mort lors de ses expéditions”. Les Chrétiens, qui ne pouvaient plus plus 
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faire paître leurs troupeaux ni labourer leurs terres, intriguèrent auprès du chérif "”. 
Sidi Al-‘Ayächi fut ainsi contraint de regagner la plaine du Gharb, d’où il continua à 
lancer des attaques contre les places du nord telles que Tanger, La Mamora, Larache 
et même Tétouan, dont le Mokaddem ‘Abdallah en-Naksis ne s'était pas rallié à sa 


cause. Il encouragea également l'indépendance des villes du Bû-Regreg. 

Grâce au soutien des tribus arabes, qui lui avaient reconnu l'autorité suprême 
pour diriger la lutte contre les Infidèles ”", Sidi Al-‘Ayâchi étendit son autorité jus- 
qu'à Fès, qu’il occupa quelque temps. À l'exception de Fès-Jedid, la plupart des vil- 
les du nord-ouest rejetèrent en sa faveur l'autorité des Saadiens ”*. Mais bientôt, il 
se brouilla avec les Morisques de Salé-le-Neuf, qu'il accusa de faire cause commune 
avec les Ibériques et les Anglais ; il leur reprochait également de prévenir de ses 
mouvements les présides de La Mamora et de Larache” dans le but de faire échouer 
ses entreprises. Afin de s'assurer de leurs véritables sentiments, il leur demanda des 
canons et des subsides pour attaquer La Mamora. Ayant refusé de l'aider, les Moris- 
ques de Salé-le-Neuf et de la Qasba furent aussitôt mis hors la loi” et une guerre 
acharnée fut menée contre eux. Mais en essayant de s'emparer de Salé-le-Neuf en 
1641, Sidi Al-‘Ayächi se heurta aux Dila, auxquels les habitants avaient demandé de 
l’aide. 11 fut finalement vaincu et assassiné lors d’une embuscade au retour d’une 
expédition contre Tanger, le 30 avril 1641. Al-Ifräni rapporte qu’en apprenant sa 
mort, les Chrétiens des présides ainsi que les Andalous ‘se seraient livrés à toutes 
sortes de réjouissances. 

Cette guerre fut à ce point complexe, qu’elle sema la confusion chez les con- 
temporains eux-mêmes. Les Européens, quant à eux, tentèrent de profiter de cette 
situation pour entamer des négociations visant à obtenir la concession, ou du moins 
le protectorat, de l’importante position occupée par les Morisques à l'embouchure 
du Bû-Regreg. 


Les marabouts des Dila 


Issus de la tribu des Aït Mejjatt, ce sont des Berbères de Sanhäja. Vers 1566, ils fon- 
dent à l’est de Khénifra une zâwiya, dont le développement est favorisé par la crise 
et l'anarchie qui désole le Maroc entre 1603 et 1610. Cette zâwiya, qui doit sa noto- 
riété à sa politique d’hospitalité et de bienfaisance”, devient rapidement le refuge 
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des gens de religion en conflit avec les chérifs. Les Andalous de Salé viennent y obte- 
nir un arbitrage en cas de difficulté avec Al-‘Ayächi. Le sultan Müläy Zidân et ses 
successeurs, installés de manière fragile sur le trône, jugèrent prudents de vivre en 
bonne intelligence avec les Dila, appelés à refaire l’unité du pays et à devenir les 
maitres incontestés de toute l'étendue nord du Maroc, notamment du Gharb et de 
la région du Bü-Regreg. Les Dila bénéficient en effet d’une solide économie qui 
s'appuie sur la plaine du Tadla ainsi que sur le contrôle de la route Fès-Marrakech 
et des cols de l'Atlas”. 

Dans une politique d'expansion vers l’ouest, visant à créer un débouché com- 
mercial sur l’Atlantique, Salé devint un complément nécessaire à la constitution 
du nouvel État. Dans cette perspective, Sidi Mohammed el-Häj (1589-1671), qui ne 
tarda pas à incarner le seul pouvoir fort et organisé au Maroc”, apporta son con- 
cours au zélé Sidi Al-‘Ayächi au cours d’expéditions menées contre les Espagnols 
des présides et les Salétins. La mort de Sidi Al-‘Ayächi lui assura la possession du 
port de Bü-Regreg dès 1641 comme de la plus grande partie du Gharb. Son autorité 
s'étendit bientôt de la région du Tadla jusqu’à celle de Fès, de Meknès et du Gharb'”. 
Il devint le suzerain de Salé et, en 1643, 1644 et 1651, ayant la haute main sur la cité 
corsaire, il signe lui-même les accords passés entre la ville et les États Généraux des 
Provinces-Unies. 

Par la suite, les Dila durent cependant faire face à de nombreux opposants, à 
commencer par les partisans de El-Khider Ghaïlà dans la région du Hibt*”. Ces 
derniers finirent par les évincer de Salé en 1660 et, en 1668, les chérifs ‘alawites du 
Tafilalet s’'emparèrent de leur zâwiya. Al-Ifräni écrit à ce propos que le sultan Müläy 
er-Rachid « laissa l'emplacement comme un champ moissonné sur lequel on ne 
trouve trace des richesses de la veille »*”*, Enfin, les Dila durent affronter le soulè- 
vement de Ghaïlân, un mûjähid qui avait d’abord pris part à la guerre sainte sous 
Sidi Al-‘Ayächi dans la région du Hibt. La tentative des Berbères des montagnes 
visant à fonder un nouvel empire avait donc échoué*”. 
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La « République » morisque 


204 


Les habitants d’Hornachos en Estrémadure”", choisissant de devancer l'ordonnance 
de bannissement afin de pouvoir emporter leurs biens”, furent les premiers Moris- 
ques à s'installer au Maroc. Étant eux-mêmes d'anciens bandits, ils étaient tout pré- 
parés à brigander sur mer. Devenus les nouveaux maîtres de Salé-le-Neuf, ils firent 
de la course une activité permanente qui avait une place de choix dans la vie de la 
cité portuaire”. Les Hornacheros se partagèrent l'administration de la ville nou- 
vellement reconstruite, agrandie et repeuplée*” et vécurent en bons termes avec les 
Andalous. 


Dès l’année 1627, les Morisques cessèrent de reconnaître l'autorité du sultan 
Müläy Zidän, coupable à leurs yeux de prélever la dime sur leurs revenus", et se 
rendant ainsi indépendants de toute tutelle makhzennienne. Déjà en 1623, le Hol- 
landais Albert Ruyl avait constaté qu'ils ne se souciaient guère de l'autorité chéri- 
fienne“”. En 1627, la nouvelle « République » de Salé, souvent appelée la « Rochelle 
d'Afrique »‘", est née. Elle est organisée autour d’un gouverneur ou caïd élu cha- 
que année, assisté d’un conseil ou Divan composé de seize membres”. La Qasba 
devient alors la capitale d’un nouvel État, et la course s'apprête à connaître ses plus 
belles années. 

L'histoire politique de Salé reste malgré tout très agitée et empreinte de violen- 
tes querelles, notamment entre les Hornacheros et les Andalous. Plus nombreux, ces 
derniers réclamèrent une part dans le gouvernement et les revenus de la douane, 
qui devenaient de plus en plus importants ; un accord fut finalement signé en 1630. 
Une nouvelle discorde éclata en 1636, cette fois entre les Morisques et le marabout 


204. Hornachos se trouve dans la province de Badajoz, sur la rive droite du Matachel, affluent du 
Guadiana. Cf. A. Sänchez Pérez, Los Moriscos… ; J.-M. Pelorson, « Recherche sur la comédie 
Los Moriscos de Hornachos », Bulletin hispanique, LXXIV, 1972, p. 5-42: Id. « Toujours sur la 
comédie Los Moriscos de Hornachos», ibid., LXXVII, 1975, p. 391-394: B. Vincent, « Les Moris- 
ques d'Estrémadure au XVI' siècle », Annales de démographie historique, 1974, p. 431-448 
M. J. Marc, « La communauté morisque d'Hornachos (Estrémadure) dans les années 80 du 
XVI" siècle : analyse d’une fidélité musulmane », in Histoire et clandestinité du Moyen Âge à 
la Première Guerre mondiale (Actes du colloque de Privas, mai 1977), M. Tilloy, G. Audisio, 
I. Chiffoleau (dir.), Albi, Ateliers professionnels de l'OS, 1979, p. 149-157: J. Fernändez Nieva, 
Los Moriscos en Extremadura (1570-1614). Aspectos demogräphicos, socioeconémicos y religiosos, 
thèse de l’université Complutense de Madrid, 1974; 1d., La Inquisiciôn y los Moriscos extremeños 
(1585-1610), Badajoz, 1979 ; A. Gonzalez Rodriguez, Hornachos, enclave morisco : peculiarida- 
des de una poblaciôn distinta, Mérida, Editora Regional de Extremadura, 1990. 

205. Sur les controverses que soulève la date de l'installation des Hornacheros sur la rive gauche 
du Bü-Regreg, cf. la thèse de G. Gozälbes Busto, La repüblica andaluza de Rabat. p. 49-50. 

206. M. Garcia Arenal, M. À. de Bunes Ibarra, Los Españoles.…, p. 134-138: G. Gozälbes Busto, La 
repüblica andaluza de Rabat. 

207. Relation de John Harrison du 8 octobre 1630, SIHM, 1"‘s. Angl. L III, p. 105. 

208. P. Dan, Histoire de Barbarie.…, p. 175. 

209. Journal d'Albert Ruyl, 10 août 1622-28 juin 1623, SIHM, 1°s. P-B,, III, p. 433-434. 

210. Procès-verbal d'A. Chemin, SIHM, 1"s. Fr, p. 212 ; Mémoire de P. Du Chalard, p. 476-477. 

211. Projet de traité entre Salé et l'Angleterre du 10 mai 1627, SIHM, 1"'s. Angl. L. II, p. 17; Rela- 
tion de John Harrison du n septembre 1627, ibid, p. 52. 


LES CONDITIONS DE LA RÉUSSITE DE SALÉ 


Al-Ayächi. L'année 1641 marque la fin de la « République » corsaire, la région pas- 
sant sous la domination peu contraignante des Dila jusqu’en 1660". Salé est ensuite 
soumise à l'autorité du raïs Ghaïlän à partir de 1664, avant de l’être définitivement 
à celle des chérifs ‘alawites en 1666. 

L'intervention de l’Europe vient s'ajouter aux troubles intérieurs. En effet, encou- 
ragés par le morcellement politique du pays, la plupart des puissances européennes 
cherchèrent à s'installer, d’une manière ou d’une autre, dans les villes portuaires du 
Maroc atlantique, soit pour servir les desseins de leur politique, soit pour décrocher 
quelques avantages commerciaux. L'Espagne occupa Larache en 1610 et La Mamora 
en 1614 ; elle eut des visées sur Mogador et la lagune d’Aïer, à laquelle s'étaient éga- 
lement intéressés les Provinces-Unies et la France. Cette dernière avait d’ailleurs 
vainement cherché à créer un établissement à Mogador tout comme elle avait envi- 
sagé, en 1657, la cession de Tanger, qui passa en fait aux mains des Anglais en 1660°". 


En 1614, le duc de Savoie négocia avec les pirates anglo-saxons de La Mamora l'occu- 
pation du port, dans lequel les Hollandais étaient aussi sur le point de débarquer. 
Mais le port revint aux Espagnols qui voyaient là un moyen efficace de lutter contre 
des corsaires marocains de plus en plus acharnés contre leurs intérêts. Les Anglais, 
quant à eux, avaient des visées sur la Qasba de Salé” 

Chaque pays avait de sérieuses raisons de vouloir s'installer au Maroc. Les Pro- 
vinces-Unies visaient cherchaient à lutter avec plus d’efficacité contre l'Espagne 
papiste. La France voyait dans l'occupation de Mogador un moyen de faire pres- 
sion sur les souverains marocains, voire espagnols. La prise de Tanger lui aurait par 
ailleurs permis de compromettre le passage des flottes de ces derniers de l’Atlanti- 
que à la Méditerranée. Quant à la lagune d’Aîïer, il s'agissait d'y créer en accord avec 
le chérif un nouveau port pour développer les relations commerciales. Enfin, le duc 
de Savoie, en s'emparant de la Mamora, cherchait à prendre une revanche contre 
l'Espagne. On conçoit donc assez aisément l'importance prise par le site de Salé-le- 
Neuf et la Qasba. 


Les guerres dans l’Europe du XVII siècle 


Les guerres auxquelles les puissances européennes se sont livrées ont sans nul doute 
permis aux Salétins, comme aux autres corsaires du «Maghreb barbaresque », 
d'exercer la course à loisir. 

Deux grands conflits politiques et religieux dominent en effet la première moi- 
tié du XVI" siècle, la guerre de Trente Ans (1619-1648) et la dernière phase de la 
guerre de Quatre-Vingts ans (1621-1648) entre les provinces rebelles des Pays-Bas 


212. J. Caillé, La Ville de Rabat, p. 216. 

213. E. M. G. Routh, Tangier, England’ lost atlantic outpost, 1661-1684, Londres, Murray, 1912, p. 
P. Masson, Histoire des établissements.…, p.185; J. B. Bookin-Weiner, « Anglo-Moroccan Rela- 
tions in the first decade of the occupation of Tangier, 1662-1672», Hespéris-Tamuda, n° 18, 
1979, p. 63. 

214.H. Buinéb, « Pltica en torno a la entrega de la Alcazaba de Salé en el siglo XVII », AI- 
Qantara, vol. XV, 1994, p. 47-73. 
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faible autonomie de route. L'importance du nombre d'hommes embarqués, par- 
fois plus de 200 rameurs par unité’, nécessitait de prévoir de grandes quantités de 
vivres et d’eau d'autant que, par souci de sécurité, les corsaires évitaient de faire relà- 
che trop souvent. En outre, lorsque les conditions atmosphériques étaient défavo- 
rables, les galères n'avaient qu’une mauvaise tenue en mer. Bien qu’elles ne furent 
pas amenées à disparaître complètement des marines barbaresques, elles cédèrent 
ainsi progressivement le pas — au cours du XVII' siècle — aux voiliers” créés pour la 
navigation océanique. 


Tandis que les corsaires d'Alger, Tunis ou Tripoli, qui croisaient presque exclusi- 
vement en Méditerranée, se servaient de grandes galères, ou armaient exceptionnel 
lement de petits bâtiments à voile et à rame (les brigantins), les Salétins se servaient 
quant à eux de vaisseaux ronds (pinques, tartanes, polacres…). Ces navires à fond 
plat et aux formes légères étaient particulièrement adaptés à la configuration du 
port salétin et présentaient une meilleure tenue au combat. Par ailleurs, ils étaient 
capables de porter davantage de fret malgré un équipage assez réduit et disposaient 
du même coup d’une plus grande autonomie. « Que s’ils perdent d’un costé, pour 
n'avoir pas de vaisseaux si forts que ceux d'Alger et de Tunis, ils gagnent aussi de 
l'autre, en ce qu’estans plus vistes et plus légers, ils en donnent mieux la chasse »*, 
constate le Trinitaire Dan. 

Les nouvelles techniques de construction navale firent leur apparition dans les 
ports corsaires barbaresques dès le début du XVII siècle. Un Hollandais de Dor- 
drecht, du nom de Simon Danser”, devenu ‘Ali Raïs, transmit semble-t-il en 1606 
ses connaissances aux Algérois, ce qui lui valut d’être baptisé « le bienfaiteur des 
corsaires »”. Il leur enseigna la manière de construire des « vaisseaux ronds », c'est- 
à-dire des voiliers à gréement carré en usage dans l'Atlantique, ainsi que la façon 


2. P. Dan, Histoire de Barbarie.., p. 308; H. Delmas de Grammont, Histoire d'Alger sous la 
domination turque, Paris, Leroux, 1887, p. 188. 


3. G.B. Salvago, Africa, ovvero Barbaria, Relazione al doge di Venezia sulle reggenze di Algeri e di 
Tunisi [1625], A. Sacerdoti (éd.), Padoue, Cedam, 1937, p. 59; P. Dan, Histoire de Barbarie…, 
P.273-275. 

4. P. Dan, Histoire de Barbarie.…, p. 209. 

5. Sur sa longue carrière, cf. P. Gosse, Histoire de la piraterie, traduit de l'anglais par P. Teillac, 
Paris, Payot, 1933, p. 67-71 ; AGS, Secretaria de Estado, leg. 257; S. Bono, Corsari nel Medi- 
terranco, Cristiani e musulmani fra guerra, schiaviti e commercio, Milan, Mondadori, 1993, 
p.30-31, 89; J. Monlaü, Les États barbaresques, Paris, PUF, 1964, p.75: E. Bravetta, Pirati e 
corsari, Milan, Agnelli, 1932, p. 41-82; A. Vovard, « La marine des puissances barbaresques : 
les Renégats en Barbare », Bulletin de la section de géographie du Comité des travaux histor 
ques et scientifiques, t. LXIV, 1951, p. 203-216; R. Panetta, Il tramonto della Mezzaluna, pi 
€ corsari turchi e barbareschi nel Mare Nostrum, 17.-18.-19. secolo, Milan, Mursia, 1984, p. 
A. Boutin, Les Traités de paix et de commerce de la France avec la Barbarie, 1515-1830, Paris, 
Pedone, 1902, p. 106, 126; E. Otero Lana, Los corsarios españoles durante la decadencia de los 
Austrias : el corso español del Atläntico peninsular en el siglo XVII (1621-1697), Madrid, Edito- 
rial Naval, 1992, p. 174, 260 ; Relation de John Smith, 1604, chap. XXVIII, « The bad life and 
conditions of pyrats ; and how they taught the Turks and Moors to became men of war », 
SIHM, 1°s. Angl., v IL, p. 272. 

6. P. Gosse, Histoire. p. 68. 
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de les manœuvrer, contribuant ainsi à l'expansion de la marine corsaire d'Alger”. 
John Ward, devenu Yüsuf Rays, « a poor English sailer »* qui vécut comme un pacha 
en Barbarie”, le Renégat grec Mami Rays, ou encore Morat-Raïs en firent autant 
pour les corsaires de Tunis, Tripoli et Salé". Le premier, après avoir fait fortune à 
Alger, décida de retourner dans sa patrie, où il y fut tué par ses anciens compa- 
gnons qui ne lui avaient pas pardonné le meurtre commis au moment de sa fuite!!. 
Le second est mort à Tunis après une carrière qui, si elle ne peut être qualifiée de 
glorieuse, fut lucrative et aventureuse. Quant à Morat-Raïs, il termina sa carrière 
comme amiral d'Alger”. Ces trois hommes sont parmi les premiers d’une longue 
liste d’Européens qui tentèrent leur chance sur les rives de l'Afrique barbaresque. 
Comme l'Anglais Sampson Denball ou le Hollandais Jan Jansz, beaucoup préférè- 
rent se convertir à l’Islam pour devenir raïs de navires corsaires et éviter le sort qui 
les attendait dans leur pays d’origine. Ils étaient généralement appréciés par leurs 
nouveaux coreligionnaires pour le courage et l'audace dont ils faisaient preuve. 
Certaines de leurs expéditions devinrent d’ailleurs célèbres, comme celles qui les 
menèrent jusqu'à l'embouchure de la Tamise, à hauteur de Terre-Neuve, voire même 
jusqu’au Brésil. 

En initiant les Barbaresques à la manœuvre des voiliers de l'Océan, les marins 
européens contribuèrent largement au perfectionnement de la course maghrébine, 
dorénavant capable de s’aventurer aussi bien dans le Bassin méditerranéen que dans 
l'Atlantique. 


Caractéristiques des navires corsaires salétins 


La navigation à voile s’imposa à Salé plus que dans les autres foyers corsaires bar- 
baresques. Les bâtiments devaient en effet avoir des dimensions assez réduites et 
surtout un faible tirant d’eau pour surmonter le problème de la barre à l'entrée du 
Bû-Regreg ”. 

Situé à cinquante milles à peine du détroit de Gibraltar, Salé était le seul port 
corsaire de l'Afrique Mineure — du moins jusqu’à la reprise de La Mamora en 1681 
et de Larache en 1689 — donnant sur l'Atlantique, océan sillonné dès le début du 


7. Ibid. p. 67; À. Vovard, « La marine... », p. 206. 

8. Relation de John Smith, 1604, SIHM, 1". Angl. t. Il, p. 272-273; P. Gosse, Histoire.…, p. 68: 
B. Meakin, « The Morocco pirats », Scottish Review t. XXXIII, p.75. 

9. Relation de John Smith, 1604, SIHM, 1" s. Angl. p.273; E Khiyari, Développement histo- 
rique et contradictions de la formation sociale du Pachalik d'Alger de 1570 à 1670. Une approche 
socio-économique à partir de documents internes et inédits: l'exemple de la province d'Alger, 
thèse de doctorat, Université Denis Diderot — Paris VII, 1990, p. 151. 

10. P. Gosse, Histoire. p. 68; P. Sebag, Tunis au XVIT siècle. Une cité barbaresque au temps de 
la course, Paris, L'Harmattan, 1989, p. 49 ; S. Bono, Corsari… p. 89 ; R. Coindreau, Les Cor- 
saires de Salé, Paris, Société d'éditions géographiques, maritimes et coloniales, 1948, p. 66. 

11. C. Lo Jacono, « Pirates et corsaires en Méditerranée », in L'Islam et l'Europe, Paris, Bordas, 
1983, p. 201. Sur sa mort cf. P. Gosse, Histoire, p. 71; A. Vovard, « La marine... », p. 206-207. 

12. R. Coindreau, Les Corsaires de Salé, p. 66-67. 

13. Lettre adressée à De Combes du 28 décembre 1699, SIHM, 2's. Fr, t. V, p. 519-520 ; Lettre de 
Jean-Baptiste Estelle à Pontchartrain du 18 janvier 1702, ibid. t. VI, p. 275. 
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XV' siècle par les flottes ibériques. La nécessité de faire face à l’océan écarta relati- 
vement l’usage des galères qui avaient formé jusqu’au XVII siècle le gros des forces 
maritimes des places barbaresques “. Les Salétins adoptèrent ainsi progressivement 
les navires à voiles, tout en maintenant l’usage de l’aviron afin de faciliter la manœu- 
vre, principalement pour entrer et sortir du port. L'emploi de la voile n’a cependant 
pas totalement banni l’utilisation de « vaisseaux longs » ou de navires à rames, puis- 
que ceux-ci présentaient l’avantage de pouvoir courir les flots en belle saison, même 
sans un souffle d'air. 

Deux qualités principales caractérisent alors la flotte salétine. La vitesse est 
sans doute la première, puisque l'efficacité des navires corsaires dépend principa- 
lement de leur mobilité. Le Marseillais Jean-Baptiste Estelle écrit à ce propos qu'ils 
« font toujours chemin pour peu de vent qu’ils ayent, à cause des grandes voilles 
dont ils sont couverts »*. La deuxième, du fait de la petite taille de ces bâtiments, 
est la légèreté", déterminante en raison de l'existence de la barre à l'embouchure 
du Bü-Regreg ‘. Jean-Baptiste Estelle expose clairement les difficultés qui peuvent 
être rencontrées pour rentrer dans le port : 


Ils [le port de Salé et de La Mamora] sont de très-difficile entrée ; car il faut entrer 
dans la barre et ses rivières. Il y faut bien des circonstances : il faut que les marées 
soient grandes et que la mer ne soit point agitée, et si encore il faut souvent que 
les vaisseaux de Sallé, qui ne sont pas grands comme je diray, ostent leurs canons, 
à cause du peu d’eau qu'il y a sur les barres ; et avec toutes ces précautions, il s’en 
perd très souvent, ce qui cause que ces corsaires sont petits, pour être par là en 
estat de pouvoir entrer dans ces rivières facilement", 


C'est la légèreté de leurs navires qui a fait des Salétins les corsaires les plus redou- 
tés du Maghreb ; un dicton marin disait d’ailleurs qu’on n'échappait jamais à leurs 
mains”. 

Les vaisseaux corsaires étaient généralement munis de deux mâts offrant ainsi 
une voilure disproportionnée par rapport à la finesse de leur coque : « un de leurs 
vaisseaux de vingt canons a autant de voiles que ceux du Roy de quarente »”. Ils 
évoluent en même temps à la rame et à la voile : pour faciliter l’échouage* et pour 


14. A. Vovard, « La marine. », p. 203-216. 

15. Mémoire de Jean-Baptiste Estelle du 26 septembre 1698, SIHM, 2° s. Fr, t. IV, p. 670. 

16. Ibid. p. 670-671; J. Monlaü, Les États barbaresques, p. 80. 

17. Relation de Thomas Le Gendre, 1665, SIHM, 1" s. Fr, t. Ill, p. 737; Mémoire de Jean-Baptiste 
Estelle du 10 octobre au 12 décembre 1696, &. IV, p. 437-438: ANP, Marine, B7 78, Corres- 
pondance au départ (Jérôme de Pontchartrain), Espagne, Versailles, 8 juillet 1709, au S. Mira- 
sol, f° 48-49; P. Gosse, Histoire.…, p. 74. 

18. Mémoire de Jean-Baptiste Estelle du début octobre 1698, SIHM, 2' s. Fr. . IV, p. 705. 

19. A. Boutin, Anciennes relations commerciales et diplomatiques de la France avec la Barbarie 
(1515-1830), étude historique et juridique, Paris, Pedone, 1901, p.25. 

20. Mémoire de Jean-Baptiste Estelle du 1° février 1701, SIHM, 2' s. Fr., L. VI, p. 233. 

21. G. Hôst, Nachrichten von Maroko und Fès (1760-1768), Copenhague, Merlegts, 1781, cité par 
L. Brunot, La Mer dans les traditions et les industries indigènes à Rabat et Salé, Paris, Leroux, 
1920, p. 295. 
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est distante au sud-ouest de Salé 30 lieus, située à demi lieus de la mer. la rade y 
est bonne, depuis les 30 brasses jusqu’à 9 ou 10 brasses, ayant aux costés de l’em- 
bouchure deux pointes de sable qui s'étende bien une lieux à la mer, et le havre 
est de barre. Il y peut entrer des bastiments tirant jusqu’à six pieds d’eau de vive 
marée”. 


Le port d'Azemmour, dont la défense est assurée selon Germain Moüette par un 
vieux château ”, offre souvent la sécurité aux navires salétins poursuivis par des vais- 
seaux ennemis”. Il reste toutefois «un mechant androit; ils y ont perdu le Iheurs 
vaisseaus » *. 


La Gouldie 


À une quinzaine de kilomètres au nord-ouest du cap Cantin, le port de La Gouldie 
ou d’Ayer est constitué d’une grande lagune, qui s'étend sur plusieurs kilomètres 
le long de la côte, et communique avec la mer par un pertuis semblable à la bouche 
d’un cours d’eau”, Ses eaux étant peu profondes et seulement accessibles aux embar- 
cations légères, La Gouldie reste le port d'attache idéal pour les Salétins : ils s’y réfu- 
gient ainsi pour passer l’hiver et s’abriter des expéditions punitives des marines 
européennes“. En outre, ils peuvent y caréner leurs navires et se réapprovisionner 
en eau et en vivres: 


La gouldie est le meilleur port qu'ils ayent, hors qu’il n'y a point de vile et qu'il 
ya une roche à l'antrée, mais qui n’est pas dangereuse pour ceux qui y sont pra- 
tiques. C'est vers cet endroit où ils se retirent Ihorsqu'ils sont avertis qu'ils ont 
des ennemis vers Salé. Ils reprennent des vivres, se netoient et se remettent à la 
mer avec la mesme facilité que s'ils sortoient de Iheur port ordinaire”. 


31. Mémoire de Jean-François Doublet du 28 décembre 1699, SIHM, 2" s. Fr.,t. V, p. 532. Pour le 
Moyen Âge, Ibn Sa'id rapporte que le port d'Azemmour recevait uniquement des navires de 
moyen tonnage (cité par C. Picard, L'Océan Atlantique musulman de la conquête arabe à l'épo- 
que almohade, Paris, Maisonneuve et Larose — Unesco, 1997, p. 209 et n. 94). 

32. G. Moüette, Histoire, p.192. 

33. Mémoire de Jean-Baptiste Estelle du 26 septembre 1698, SIHM, 2" s. Fr. t. IV, p. 670 ; Mémoire 
de Jean-Baptiste Estelle du 1° février 1701, ibid, 1. VI, p. 232; Mesures prises en Angleterre con- 
tre les corsaires de Salé, 26 avril-juillet 1728, DIHM, sources françaises, t. 1, 1726-1728, Paris, 
Geuthner, 1975, p. 68, n. 1. 

34. Ibid., p. 512; Mémoire de Louis de Gastines du 4 novembre 1680, SIHM, 2' s. Fr., t. 1, p. 5175 
Mémoire de Jean d'Estrées à Louis XIV du 15 août 1671, ibid, p. 369 et n. 1; Relation de Cha- 
teaurenault du 2 septembre 1671, ibid, p. 379. Cf. BNR, Azamur, 71.7. H. 40, p. 16. 

35. Mémoire de Jean d'Estrées à Louis XIV du 15 août 1671, SIHM, 2° s. Fr., L 1, p. 369, n. 2; Rela- 
tion de Chateaurenault du 2 septembre 1671, ibid., p.379 et n. 2; cf. SIHM, 1". P.-B,., t. III, 
PL 

36. Lettre de Henri Prat à Seignelay du 16 septembre 1680, citée par P. de Cossé Brissac, « Quel- 
ques documents inédits. », p. 112; Lettre de Du Plessis-Moreau à Pontchartrain du 10 août 
1699, SIHM, 25. Fr. t. V, p. 388 et n. 1; Rapport d'Eberad-Dupré du 16 août 1699, ibid., p. 389; 
Lettre de Du Plessis-Moreau à Pontchartrain du 10 août 1699, ibid, p. 387-388. 

37. Mémoire de La Chabossière sur les corsaires de Salé, 31 octobre 1680, ibid. t.1, p.5u-514; 
Mémoire de Louis de Gastines du 4 novembre 1680, ibid, p. 517; G. Moüette, Histoire. 
p.192. 


LEs PORTS-REFUGES 


Safi 


Les Salétins ne fréquentent généralement que par nécessité * le port de Safi, situé à 
trente milles au sud du port de Salé. En effet, d’après La Chabossière, 


il n'y a aucun port. Ils y vont quelquefois, Iorsqu'ils ont des prises vers les Cana- 
ries ou que les vans sont fors et contraires pour gagner la Gouldie”. 


Les ports étrangers : la complicité algéroise 


La complicité que tissa Salé avec les autres ports du littoral se prolongea au-delà 
des frontières. La course se pratiquait dans un contexte d’entente cordiale entre cor- 
saires du « Maghreb barbaresque ». L'alliance barbaresque s’imposa d’elle-même, 
et Alger fut le port qui s’associa avec le plus de zèle à l’entreprise salétine. Malgré 
quelques résistances locales, la similitude des activités rapprocha les différentes pla- 
ces corsaires. Dans une lettre adressée à Seignelay le 1° novembre 1683, Pierre de 
Catalan se plaint de ce que les ports marocains servent constamment de bases pour 
les opérations corsaires des Algériens". Saint-Amans, de son côté, met en cause la 
complicité des gouverneurs, qui s'appliquent à rester en bonne intelligence avec les 
Algériens : 


Ce sont les alcaydes seuls qui la leur donnent, sans la cognoissance du Roy, parce 
qu'ils reçoivent d’eus quelques presens pour avoir la liberté de mener les prises 
qu'ils font, et de les vendre dans les ports de leurs gouvernemens®. 


Il arrive même que les Turcs d'Alger viennent à Salé ou dans les autres ports 
marocains pour armer leurs navires“ ou se réfugier. Entre autres exemples, ce fut 
le cas de la Volte, une frégate « armée de douze pierriers, dis canons et de deux cens 
hommes » et d’une grande saitie algérienne d’environ 50 tonneaux et 100 hommes 
d'équipage“. Les corsaires d’Alger abordaient des navires de toutes nations; ils ne 
connaissaient ni amis ni ennemis. 

Lorsqu'ils étaient empêchés, pour quelque raison que ce soit, de revendre leur 
prise sur leur territoire, ils allaient les revendre à Salé ou dans tout autre port maro- 
cain®, En décembre 1653, deux prises hollandaises chargées d'orge furent ainsi 


38. Mémoire de Jean-Baptiste Estelle du début octobre 1698, SIHM, 2" s. Fr., t. IV, p. 701. 

39. Mémoire de La Chabossière sur les corsaires de Salé, 31 octobre 1680, ibid., t.1, p.512; 
Mémoire de Jean-Baptiste Estelle du 26 septembre 1698, ibid., t. IV, p. 670. 
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42. Lettre de Saint-Amans à Seignelay du 21 octobre 1682, ibi . 269-270, 276; Traité entre les 
Pays-Bas et les Salétins du 9 février 1651, SIHM, 1"s. P.-B., t. V, p. 244. 
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Gautier aux échevins de Marseille du 9 septembre 1683, ibid., 2. II, p. 390-392 ; Lettre de Manier 
de la Closerie à Pontchartrain du 4 août 1700, ibid., t. VI, p. 196-197; SIHM, 1" s. Fr, t. III, 
P.323-324. 
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amenées à Salé par les Algériens, qui les revendirent au gouverneur“. Un an plus 
tard, une flûte d'Amsterdam, qui embarquait du sel à Cadix, fut amenée à son tour 
à Salé et adjugée au gouverneur pour la somme de 3000 florins‘’. En juin 1686, la 
Notre-Dame des Anges, après avoir été prise par « un forban d’Alger, fut menée à 
l'isle de Montegador, où, ayant échoué, le gouverneur de cette ville fist vendre la 
cargaison. au profit du roy de Maroc »*, Les Salétins, en dépit de traités conclus 
avec certains pays d'Europe“, laissaient les corsaires des autres Régences barbares- 
ques vendre leurs prises à Salé ; en retour ils pouvaient en faire autant dans les ports 
alliés: en 1637, à la simple annonce de l’envoi d’une escadre anglaise devant la ville, 
les Salétins s’'empressèrent de vendre un millier de captifs anglais à Alger *. 

Pour les besoins de leurs expéditions outre-Détroit, les corsaires algériens n’hé- 
sitaient pas à prendre des rafraichissements à Salé”, Tétouan *, Larache ou à La 
Mamora*, Certains corsaires et « maîtres à bombes » barbaresques * allaient même 
jusqu'à passer au service du sultan, telles les « quatre galiottes ou brigantins d'Alger 
[qui] sont alles au dict Touttoan se mettre soulez l’obeissance au service du roy de 
Taffilet »*. Un captif anonyme rapporte du reste qu’un bon nombre de capitaines 
de navires salétins sont originaires d’Alger. Frans Jansz, second du navire hollandais 
Saint-Jean Baptiste, note quant à lui que « la plupart des navires turcs qui avaient 
servi dans la flotte du Grand Seigneur et qui étaient retournés à Alger et à Tunis 
étaient... originaires de Salé » ”’. Ces témoignages traduisent une fantastique mobilité 


46. Lettre de David De Vries à l'amirauté d'Amsterdam du 10 décembre 1653, SIHM, 1"s. P. 
&V, p. 360. 

47. Lettre de David De Vries à l'amirauté d'Amsterdam du 12 mars 1654, ibid., p. 376-379. 

48. Mémoire des contraventions au traité de 1682 du 9 mai 1687, SIHM, 2°. Fr,, t. III, p. 58. 

49. Cf. l'article 4 du traité signé avec la Hollande en 9 février 1651. 

50. Traité entre Charles 1” et Sidi Mohammed Al-‘Ayachi du 15 mai 1637, SIHM, 1" s. Angl., 
&. II, p. 294; Lettre de Foulke Powell du 19 mai 1637, ibid, p. 307, n. 3. Dans une lettre adres- 
sée à Coke le 18 août 1637, Rainsborough devait rectifier ce chiffre exagéré en fixant à 200 le 
nombre des captifs anglais vendus à Alger par les Salétins. 

51. Résolution de l’amirauté d'Amsterdam du 2 juillet 1648, SIHM, 1" s. P.-B., t. V, p. 139 ; Lettre 
de David de Vries aux États Généraux du 21 janvier 1654, ibid., p. 371. 

52. G. Gozälbes Busto, « Sit el Hurra, gobernadora de Tetuän (Siglo XVI) », in Actas del congreso 
internacional « El Estrecho de Gibraltar » (Ceuta, 1987), E. Ripoll Perellé (éd.), Madrid, UNED, 
1988, t. II, p. 472. 

53. MNM, Colecciôn Navarrete, Nav, f° 162-163, Cartas escritas por el corregidor de Cadiz, al fac- 
tor Francisco Duarte en 24 de mayo, y 4 en junio en 1577 con el aviso de la venida à Tetudn y 
Alarache de una escuadra de 18 galeotas de Argel, para salir à Poniente. 

54. Mémoire de Jean-Baptiste Estelle du 30 mai au 24 août 1696, SIHM, 2 s. Fr., 1. IV, p. 418: en 
juillet 1696, malgré la présence des vaisseaux de guerre portugais, un corsaire algérien réus- 
sit sans encombres à entrer dans l’oued Sebou pour se ravitailler. 

55. Mémoire de Jean-Baptiste Estelle du 20 novembre 1695 au 2 avril 1696, ibid, p. 400. 

56. Lettre de Henri Prat à Colbert du 5 août 1670, citée par P. de Cossé Brissac, « Quelques docu- 
ments inédits. », p. 103-105. 

57. Résolution de l’amirauté d'Amsterdam du 2 juillet 1648, SIHM, 1" s. P.-B., 1. V, p.139. On se 
demande si c'est un hasard qu'il y ait à Alger un quartier nommé « Houmat es-Släwiyyin » 
ou « quartier des Salétins » ? 
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Cette complicité fut appelée à se prolonger car, lorsque les sultans du Maroc 
durent abandonner toute activité liée à la course — comme ce fut le cas sous le sul- 
tan Mülây Slimän (1792-1822) — « un certain nombre de ses corsaires furent donnés 
aux pays voisins comme Alger et Tripoli »®. 
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chapitre 6 


Les moyens humains de la course: 
l’équipage des navires corsaires 


Parmi tous les éléments qui constituent l'armement en course, le plus important 
est le facteur humain, le plus difficile à réunir aussi, en raison de la pénurie de cette 
classe d'hommes que les documents du XVIII siècle désignent sous l'appellation 
de « gens de mer ». 


Les corsaires : origine et évolution 


Si aucun rôle d'équipage n’a été retrouvé dans les archives marocaines pour la période 
qui nous occupe, nous avons toutefois pu nous procurer un dénombrement précis 
et détaillé de l’équipage d’un navire corsaire salétin, capturé en juillet 1681 par le 
capitaine français Jean Bart sur les côtes portugaises". 

Au cours de la première moitié du XVI siècle, il est à peu près certain que l’élé- 
ment morisque et renégat formait la majorité des équipages et accaparait en parti- 
culier les postes requérant une certaine technicité, tels celui de nocher, de pilote, et à 
plus forte raison celui de commandant. Les Maures, ne formant qu’une petite mino- 
rité face à des équipes presque exclusivement morisco-renégates, occupent princi- 
palement les places de combattants ou matelots sans spécialité. 

Minoritaires dans la première moitié du XVI siècle, les Marocains consti- 
tuent en revanche, durant la période qui nous concerne (1666-1727), une forte pro- 
portion des membres d'équipage des navires corsaires. Encore faut-il distinguer les 
Salétins issus de familles hornacheros et andalouses, installées dans la région dès le 
début du siècle, et les Salétins d'adoption attirés par le succès de l’activité corsaire. 
L'essor de la course attira en effet un nombre considérable d’immigrants et encoura- 
gea l'éveil d’une vocation maritime chez les Marocains. Cette situation fut amenée 
à durer et la participation croissante de l’élément indigène dans l’activité corsaire 


1... Sur ce document écrit en langue arabe retrouvé aux ANP, Marine, B7 525 figurent les noms 
de 150 corsaires salétins. 
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se confirma sous le règne de Sidi Mohammed Ben ‘Abdalläh”. À bord de 6 navires 
salétins capturés par les vaisseaux de guerre hollandais entre juin et octobre 1649, 
on estime le nombre de « Maures » à 300 hommes, tandis que celui des esclaves 
chrétiens ne dépasse pas 38 (dont 22 sur une grande flûte de 22 canons et 123 hom- 
mes d'équipage)”, et que les Renégats sont au nombre de 7“. Le « trois mâts à voiles 
carrées »°, pris sur les Salétins non loin des îles Berlingues par un navire hollandais 
de 40 pièces de canons et commandé par Philippe Ras, le 10 septembre 1654, pos- 
sède un équipage de 44 Maures et 3 esclaves chrétiens®. L’état-major est quant à lui 
composé de Salétins : le capitaine Ibrahim Raïs”, ainsi que « le Maure Ali Fagar, pre- 
mier maître de la barque. et un autre Maure nommé Ahmed Voras »", Un autre 
navire salétin, une caravelle à 5 mâts armée de 5 pièces de canons et de 2 pierriers, 
est capturée quelques jours plus tard par les Hollandais : sous le commandement 
du raïs el-Haj Fadel”, il compte à son bord 100 Maures et 8 esclaves chrétiens, soit 
plus de 90 % de nationaux dans l'équipage. Les Marocains forment quasiment 86 % 
de l'équipage d’un vaisseau corsaire capturé par le capitaine français Béthune en 
1681 ; 87,5 % sur celui pris par le marquis de Langeron et plus de 90 % de l’équipage 
du bâtiment intercepté par le capitaine Jean Bart sont recrutés dans la population 
marocaine. On ose à peine relever les noms d’un Renégat anglais, ‘Ali El-Inglizi sur- 
nommé Lazrû , et de deux Levantins, Yahyà Et-Trabelsi et Mohammed Turkli*. 


Ces chiffres reflètent sans ambages un brutal gonflement du nombre des natio- 
naux à bord des bâtiments corsaires marocains. Qu'’en est-il des années suivantes ? 
À en croire certaines sources, la tendance s’est généralisée. La présence des Maro- 
cains se fait de plus en plus massive dans la première moitié du XVIIF' siècle : ils 


2. Kunnâch fi omûr Bahhârat al'Adwatayn, BNR, n. Ki409. Cf. également A. Kaddouri, « Le 
Maroc et l'Atlantique à la fin du XVIIT' siècle à travers un kunnach inédit », in Le Maroc et 
l'Atlantique, Rabat, Publications de la Faculté des Lettres et des Sciences humaines (série 
Colloques et séminaires ; n° 21), 1992, p. 75-84: L. de Chénier, Journal de consulat général de 
France au Maroc (1767-1785), publié par C. Pen, Casablanca, Imprimeries réunies, 1943. 

3. Lettre de J. Van Den Hove aux États Généraux du 20 juin 1649, SIHM, LV, p.166- 

167 ; Lettre de J. Van Den Hove aux États Généraux du 4 juillet 1649, ibid., p. 168 et n. 2, p. 169; 

Lettre de J. Van Den Hove aux États Généraux du 1° novembre 1649, ibid. p. 171-174. 

Ibid. 

Lettre de David De Vries aux États Généraux du 20 novembre 1654, ibid., p. 536. 

Ces captifs, dont deux appartenaient au gouverneur de Salé et le troisième à El-Häj Ibrahim, 

écrivain, furent mis en liberté. cf. Déposition d'Ali Fagar et d'Ahmed Voras du 2 octobre 1654, 

ibid., p. 438, n. 3; Déposition de Ahmed de Salé du 9 octobre 1654, ibid., p. 459-460. 

7. Déposition d’Ali Fagar et d'Ahmed Voras du 2 octobre 1654, ibid, p. 438-441 ; Pièces relati- 
ves à la capture de la barque de Ibrahim er-Raïs du 9 octobre 1654, ibid., p. 455-464. 

8. Déposition d’Ali Fagar et d'Ahmed Voras du 2 octobre 1654, ibid, p. 438. 

9. Ce personnage, cité sous le nom de El-Haj Fadel dans la Liste de captifs chrétiens délivrés du 
mois d'octobre 1654, ibid., p. 447, est appelé El-Haj Faga dans la Déposition d'El-Hadj Faga 
et d'Ali Godina du 5 octobre 1654, ibid., p. 442-443. 

10. Déposition d’El-Hadj Faga et d'Ali Godina du 5 octobre 1654, ibid., p. 442-443. 

11. ANP, Marine, B7 525. 

12. Ibid. 
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forment quasiment la totalité de l'équipage d’un navire commandé par le raïs Lin- 
quillo en 1723" et d’un autre pris par les Hollandais en 1725“. 

La composition des équipages 

L'état-major 

L'origine des raïs 

Dans les États barbaresques, l'état-major d’un navire de course comprend d’abord 
le capitaine ou raïs'”, qui est généralement choisi par les propriétaires des navires 
etse trouve parfois être l’un d’entre eux". Le prestige des raïs est si grand que, même 
S'ils ne participent pas souvent au gouvernement, ils parviennent généralement à 
imposer leur volonté”. 

Les capitaines de Salé sont d’origines diverses, majoritairement étrangères. Il 
s'agit pour une bonne partie de Renégats, du moins au XVI siècle et au début du 
XVIF' siècle. Capturés par un navire barbaresque ou arrivés sans fortune sur la terre 
marocaine, ces aventuriers — de « fieffés coquins » * chez qui prédomine l'esprit de 
commerce — trouvent dans la course la richesse et la gloire qu'ils espèrent. Ils mon- 
trent en outre une ardeur particulière pour lutter contre les puissances européen- 
nes, car ils savent le sort qui les attend s'ils sont faits prisonniers par leurs anciens 
coreligionnaires, comme viennent le rappeler les jugements de corsaires renégats 
par le Saint-Office. Les capitaines d’origine morisque connaissent quant à eux d’au- 
tres motivations, à commencer par la possibilité de se venger d’avoir été forcés à 
l'exil. Un captif anonyme constate pour sa part que la plupart des raïs opérant sous 
pavillon salétin sont des « Algériens plus versés dans la géographie que les Salétins » ”. 

À partir du milieu du XVII siècle, les raïs marocains deviennent plus nom- 
breux: ils sont au nombre de 8 sur les 12 capitaines de navires corsaires recensés en 
1671. Plusieurs membres d’une même famille peuvent se succéder dans cette fonction, 
comme ce fut le cas des Ben ‘Aïcha et des El-Cortobi, qui se relayèrent pendant près 


13. Copie de la lettre d’Anthony Hatfeild au pacha de Tétouan du 22 janvier 1723, in D. Meunier, 
Le Consulat anglais à Tétouan sous Anthony Hatfeild (1717-1728), étude et édition de textes, 
Tunis, Publications de la Revue d'histoire maghrébine (vol. 4), 1980, doc. 22, p. 55-56. 

14. Lettre de Partyet fils à Maurepas (extr.) du 5 novembre 1725, SIHM, 2° s. Fr, L. VII, p. 192-193 et 
n2 

15. Raïs, Ruwwasa (pluriel). Mot emprunté de l'arabe et qui désigne « chef», dérivé de rdis, « tête ». 
Il a été employé en divers sens à diverses époques de l'histoire de l'Islam, soit pour définir les 
fonctions du possesseur d’une rf'sa, ou comme titre honorifique. Il finit par désigner un 
« capitaine de bateau ». À ce sujet, cf. $. Soucek, « Ra’ », in Encyclopédie de l'Islam (nouvelle 
édition), t. VIII, Leyde — Paris, E.J. Brill — Larose, 1986, p. 417. 

16. A. Vovard, « La marine des puissances barbaresques : les Renégats en Barbarie », Bulletin de 
la section de géographie du Comité des travaux historiques et scientifiques, t. LXIV, 1951, p. 204. 

17. Ibid. 

18. Lettre de Leyn Pietersen à Willem Bastink du 28 octobre 1651, SIHM, 1" s. PB, t. V, p. 306. 

19. Histoire d'un captif racheté à Maroc dans laquelle sont contenus les travaux des esclaves chré- 
tiens et autres particularités de la cour du dit Empereur tant de son gouvernement que des mœurs 
du pays, composée par lui même (s.1.n. d.), p. 9. 
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d’un demi-siècle, puis des El-Mestiri” sous le règne du sultan Sidi Mohammed Ben 
‘Abdalläh (1757-1790). 

Les grands raïs des XVI et XVIIT' siècles furent les initiateurs d’un mouvement 
dynamique et durable qui leur permit de disputer aux Européens la maîtrise des 
mers. Retracer leur vie — leurs exploits comme leurs défaites — est l’occasion de revi- 
vre l'intensité de l’activité corsaire à cette époque. 


Type de navire  Raïs Origine 
frégate El-Cortobi marocain 
frégate Ahmed Oham marocain 
frégate Lot marocain 
fie Beni maroain 
frégate Candil renégat français 
frégate - _- 
frégate Ali Ben. marocain 
ere = renégtmaomquin 
“sé SS 
pinque ‘Ali el Häkem marocain 
brigantin - - 
flûte - S 
| soleil Jambe de bois marocain : 
cachi L | renégat grec 
Rs renégat bayonnais 


Tableau 4 - Origine des raïs de la flotte corsaire de 1671 


Les grands raïs des XVI et XVIIF siècles 


Sous la « République », entre 1629 et 1640, les raïs salétins sont les maîtres incontes- 
tés de la place régréguienne, leur puissance maritime s’appuyant sur plus d’une 
trentaine de bâtiments armés en course. Cependant, la force corsaire ne retrouva 


20. Sur le raïs L'arbi el-Mestiri er-Ribâti, élévé au rang d'ambassadeur en Angleterre et à Gênes, 
voir l'abondante correspondance le concernant aux ASG, Pandetta dell'Archivo Segretto, 
n°1729, Marittimarum : Arrivo in Genova dell'ambasciatore del Marocco (1782-1784) ; Kun- 
näch fi omüûr Bahhärat.… ; L. de Chénier, Journal. 
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jamais les heures de gloire de le: première moitié cu XVIF siècle: sous les Dila 1640- 
1664),une vingraine de navires à peine pouvaient tre lancés en mer, pour ne dépas- 
ser que rarement a quinzaine sous les chérifs ‘alawites. 

Les années de gloire furent animées par des raïs tels que le Renépat hollandais 
Morat-Rais, le capitaine Den ‘Aïcha, le rais "Ali el-Häkem, ou ‘Abdlläh Ben ‘Aïcha, 
pour ne citer que les plus connus. D'autres, comme les raïs Fennich, Roussay, Meize, 
Et-Tadj, Hadj Candil, Abd’ Amar "Ali Baudry”, Camisha”, Hadj Ibrahim" et 
Ahmed Linquillo”, ont été tirés de l'oubli par quelque événement plus ou moins 
remarquable. 


Morat-Raïs 

Morat-Raïs est le précurseur de la course salétine, à laquelle il donna sa redoutable 
renommée, De son vrai nom Jan Janssen de Harleer, il est cité dans les différentes 
sources sous les appellations de John Barber ou Capitaine John”, Ce grand marin, 
qui a d'abord pratiqué la course pour le compte du gouvernement hollandais, est 
connu au Maghreb sous le nom de Morat-Raïs, parfois Caïd Morato ou capitaine 
Morato Araez de Salé”, 1] est fait prisonnier par les Tures à Lanzarote en 1618*, 
et contraint d'apostasier à Alger”. Après la mort de son compatriote le Renégat 
Soliman-Raïs, il choisit de s'installer dans la jeune « République » corsaire du Bü- 
Regreg”, où il épouse une Mauresque. 

Ce Renégat se fit remarquer dès l'année 1622, en menant une expédition dans 
la Manche. Il s'aventura jusqu'au port de Veere, en Zélande, dans le but de recons- 
tituer ses approvisionnements et compléter son équipage; il ne le quitta finalement 
qu'en « ayant à son bord bien plus de monde que lorsqu'il y était entrés", Il reprit 
le large l'année suivante pour s'attaquer, contrairement à ses dires, à ses propres 


21. D: Meunier, Le Consulat anglais. p.42: 

22. RCoindreau, Les Carsaires de Salé, Paris, Société d'éditions géographiques, maritimes ct 
coloniales, 1948, p. A2. 

23. Jbid.pan. 

24. En août 1671, il commandait un navire de 75 hommes armé de 14 pièces de canons et de > 
pierriers (ANP, Marine, By jo2, 179). 

25. D, Meunier, Le Consulat anglais. p. 56. Copie de La lettre d'Anthony Hatfeild au pacha de 
Tétouan, 23 janvier 1723. 

26. Relation de Jobn Harrison du septembre 1627, SIHM, 1°. Angl. LH, pi ayet n. 1. 

27. Lettre de Moïse Pallache aux États Généraux dia 18 août 1624, SIHM, 15. PB IV, piton; 
SIM, 1°, Pr t 1, p 309 et n. 24 À. Van Der Moer, «lan Jansz van Haerlem, alias Murat 
Reys (152-162) », Marineblad, vol, 106, 1996, p. 18- 

28. Cette expédition aux Canaries, qui eut lieu en 1618, a été dirigée par les Algériens Soliman ct 
Taban: cf. Relation de John Harrison, fin 1627, SIHM, Il, p.68, n, 1; « Docu. 
mentos de la invasion de Morato Arrâez en la Isla de Lanzarote en 1586 », El Museo Canario, 
n15-16, 1945, p. 73-83: E. Benitez Inglott, « De la invasiôn de Morato Arraéz à Lanzarote en 
1586. Comentarios y notas », EI Museo canario, n° 1$, 1946, p. 75-103. 

29. Mémoire de John Harrison sur La Mamora du 8 octobre 1630, SIHM, 1° s. Angl., LIN, 
Ps 127-128 ; Relation sur le Maroc, 1638, ibid, p. 485-486. 

30. G. Van Kricken, « Renégats néerlandais en Afrique du Nord », Cahiers de Tunisie, n° 163, 1993, 


Ps 
31. P. Gosse, Histoire de la piraterie, traduit de l'anglais par P. Teillac, Paris, Payot, 1933, p.75. 


= 


LES MOYENS MATÉRIELS ET HUMAINS DE LA COURSE 


compatriotes”. Les prises succédèrent aux prises et l’année 1623 se solda par celle de 
trois navires hollandais : le premier, de 240 tonneaux, est intercepté le 27 mars; le 
second est pris deux jours plus tard au large de Lisbonne ; quant au troisième, de 
200 tonneaux, il est intercepté au cours du mois de juillet de la même année. La mul- 
tiplication des coups d'éclat contre les vaisseaux ennemis valut à Morat-Raïs la faveur 
du sultan Müläy Zidän qui le nomma « Amiral de Salé » en 1624". Ses nouvelles 
fonctions l’amenèrent à délivrer les sauf-conduits aux navires corsaires et à corres- 
pondre avec les États Généraux de La Haye au sujet du règlement des prises, 


Ne manquant pas d’audace, Morat-Raïs réalisa en 1627 l'exploit de sa vie. À la 
tête d’une petite escadre de trois navires et accompagné de trois Renégats anglais 
pour lieutenants et un esclave danois pour pilote, son courage le poussa à élargir le 
théâtre de ses opérations jusqu'aux côtes islandaises. La ville de Reykjavik fut pillée 
et l'opération rapporta des peaux, du poisson fumé et 400 Islandais”. En 1631, les 
Salétins placés sous son commandement, effectuent une descente sur les côtes irlan- 
daises, « où ils surprirent plusieurs pêcheurs qui demeuraient en cette île [Balti- 
more] *. Là même, ils enlèvent 237 personnes, hommes, femmes et enfants jusqu’à 
ceux du berceau »”. 

Morat-Raïs se fixa ensuite à Alger avec sa famille et poursuivit ses déprédations sur 
mer jusqu’au jour où il fut à son tour surpris et capturé par les chevaliers de Malte. 
Ce grand aventurier ne tarda pas à retrouver sa liberté et retourna au Maroc en 1640. 
Il y reçut, sous le règne de Müläy Mohammed ech-Cheikh, le commandement de la 
Qasba d’El-Oualidiya, construite près de la lagune d’Ayer, non loin de Safi, ainsi que 
le contrôle des forces maritimes du sultan concentrées dans le port de ladite ville”. 


32. En visite à Tunis, il déclarait au consul des Pays-Bas qu'il n'importunait pas les Hollandais. 
Le consul nota alors qu'il valait mieux « ne pas tomber entre ses mains » (G. Van Krieken, 
« Renégats néerlandais. », p. 53; cf. aussi ARA, Staten General, aanwisten eerste afdeling, 
1882 B XIV, Corte Journal gehouden door Lambert Verhaer, 20-3-1627). 

33. Lettre d'Aaron Querido à Diego Nuñez Belmonte du 30 mai 1624, SIHM, 1" s. P.-B,, t. IT, 
p.503: Relation de John Harrison du n septembre 1627, SIHM, 1" s. Angl., L III, p. 33 et n. 1. 
Morat-Raïs jouissait encore de ce titre en octobre 1630, cf. Mémoire de John Harrison sur La 
Mamora du 8 octobre 1630, ibid. p. 127-128. 

34. Lettre de Johan de Mortaigne aux États Généraux du 21 janvier 1625, SIHM, 1" s. PB. L IV, 
p. 99: Lettre de Jan Jansz aux États Généraux du 12 août 1627, ibid. p. 169. 

35. L'Islande, d’une superficie de plus de 103000 km', est située à près de 200 kilomètres du Groen- 
land, à 800 kilomètres de l'Écosse et à presque 1000 kilomètres des côtes norvégiennes. À cette 
époque elle était sous tutelle danoise. Et 1789, Reykjavik obtient le statut de commune avec 
seulement une population de 302 habitants. À ce sujet, cf. R. Angot, L'Expansion européenne au 
XVIT siècle, l'exemple du Danemark : aspects maritimes, coloniaux et commerciaux, Mémoire 
de maitrise sous la direction d’A. Zysberg, Université de Caen Basse-Normandie, 1998. 

36. Lettre de John Harrison à A. Carnwath du 15 octobre 1631, SIHM, 1°"s. Angl., L III, p. 165, n. 2; 
A. Boutin, Les Traités de paix et de commerce de la France avec la Barbarie, 1515-1830, Paris, 
Pedone, 1902, p. 106. 

37. P. Dan, Histoire de Barbarie et de ses corsaires, Paris, Rocolet, 1649, p. 313. 

38. Journal d'Adriaen Mathan du 1” septembre 1640 au 12 novembre 1641, SIHM, 1"s. P.-B.,t. IV, 
p.587,n. 2, p.588, 593; Relation de John Harrison du 11 septembre 1627, SIHM, 1" s. Ang, t. III, 
p.33 et n.1; Relation sur le Maroc, 1638, ibid., p. 485 et n. 3. 

39. Relation sur le Maroc, 1638, SIHM, 1" s. Angl., t. III, p. 485-486. 
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Chronologie (1570-1790) 


1570-1571 
1571 


1578 


1598 
1603 
1609-1610 
1606 
1610 
1614 
1619-1648 
1620-1627 
1627 
1641-1664 
1645-1669 
1647-1654 
1647-1657 
1657 


1659 
1661 
1664 
1666 
1672 


1673 
1681 


1682 


1684 
1689 


1682 


1684 
1689 
1689-1697 
1693 
1697 


Guerre de Grenade après la révolte des Morisques 
Bataille de Lépante 


Victoire écrasante de l'armée marocaine sur les Portugais à El-Ksar-el- 
Kebir : « bataille des Trois Rois » 


Mort de Philippe II et avènement de Philippe III 

Mort du sultan Ahmed Al-Mansûr 

Expulsion des Morisques d’Espagne. La plupart s'installe au Maghreb 
Arrivée du corsaire hollandais Simon Danser à Alger 

Cession de Larache aux Espagnols 

Conquête de La Mamora par les Espagnols 

Guerre de Trente Ans 

Peste endémique au Maghreb 

Naissance de la « République de Salé » : Morat-Raïs est élu gouverneur 
Les Dila, nouveaux maîtres de Salé 

Peste à Tétouan 

Épidémie de peste en Méditerranée occidentale 

Épidémie à Salé 

Traité avec les Provinces-Unies (21 mars) 

Conclusion d'un traité avec l'Angleterre (19 août) 

Traité de paix et d'alliance avec les Provinces-Unies (22 octobre) 
Tanger échoit aux Anglais 

Ghaïlân est le nouveau maître de Salé 

Le sultan Mülày er-Rachid entre à Salé 


Mort de Müläy er-Rachid et proclamation de Mülày Ismä’il comme nouveau 
sultan du Maroc 


Prise du Peñon de Alhucemas par les Espagnols 

Reprise de La Mamora 

Conclusion d’un accord de paix avec la France : le traité de Saint-Germain- 
en-Laye 

Les Anglais évacuent Tanger 

Reddition de Larache 

Conclusion d'un accord de paix avec la France : le traité de Saint-Germain- 
en-Laye 

Les Anglais évacuent Tanger 

Reddition de Larache 

Guerre de la Ligue d'Augsbourg 

Expulsion des Espagnols d’Asilah 

Paix de Ryswick 
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1702-1714 
1704 
1708 


1710-1712 


1713-1714 
1721 
1727 
1727-1757 
1757-1790 


SALÉ ET SES CORSAIRES (1666-1727) 


Guerre de succession d’Espagne 
Occupation de Gibraltar par les Anglais 
Occupation de Minorque par les Anglais 


Les consuls français quittent leur poste de Salé et de Tétouan ; rupture des 
relations avec la France 


Traités d’Utrecht et de Rastatt 

Conclusion d’un traité avec l'Angleterre (janvier) 
Décès de Müläy Ism4il 

Période de l'Interrègne 

Règne de Sidi Mohammed Ben ‘Abdalläh 


INDEX DES NOMS PROPRES 


bn El-Achkar, gouverneur du port de Salé 73 
bn El-Khattäb (‘Omar), calife 34 
Tbn Fâtima 32 


Tbn Hawqal, géographe 42 
Ibn Khaldün 26, 34-35, 42 
Ibrahim Raïs 170 

J 


Jean 1° le Grand, roi du Portugal 46 
Jean III, roi du Portugal 37 


L 
Laugier de Tassy 101 


Léon l'Africain 26, 44, 66,68, 115, 138 
Lievens (Jan) 54, 210 

Linquillo, raïs 143,172 

Louis XIII 249 

Louis XIV 180, 183, 245, 252, 283 
Luke (Nathaniel) 242 


M 


Ma‘nino (Mohammed), gouverneur de Salé 
LE] 

Mainwaring (Henry), capitaine anglais 53,210, 
236 

Mami Rays 123 

Mandosius (John), pirate hollandais 53 

Manier de La Closerie, capitaine français 127 

Märmol Carvajal, Luis del, historien 37, 43-44, 
68,15, 138 

Maymorän (Abrahäm), conseiller du sultan 
13 

Maymorin (famille) 109 

Maymorän (Joseph), conseiller du sultan 113 

Mayo (Andres), captif génois 268, 273 

Meize, ras 184,186 

Mérinides 36, 67, 8$ 

Merino (Abd el-Kader), gouverneur de Salé 72, 
296 

Merino (El-Hadj Mejdoub), gouverneur de 
Salé 74 

Mesquita (Jacob) 

Mesquita (Joseph) 114 


Mohammed er-Raïs 177 

Morat Génois 52 

Morat-Raïs (Jan Jansz ou Jan Janssen), raïs, 
amiral de Salé, gouverneur de Salé 52, 103, 
123 130, 173 187, 192, 200, 205, 209, 234 

Mortemart, maréchal de France 176 

Moüette (Germain), captif normand 72, 77-79, 


99 102, 106, 140, 162, 214, 249, 262, 267, 278, 
280 


Muräwiya (calife) 34 

Müliy"Abd el-Mälik 49, 77,136 

Müläy"Abdalläh 92, 99, 136, 151-152 

Müläy Abû Fâris 55 

Müläy Ahmed ed-Dehbi 74:77: 136, 151 

Mülày el-Oualid 249 

Mülày el-Walid 100 

Mülày er-Rachid 70, 72, 75, 77-78, #4, 102, ts 
149, 236, 249 

Müläy Ismä'il, sultan 43, 49, 70, 72, 75, 78, 84, 
90, 94-95, 100, 103, 109, 13, 136, 143, 149-150, 
165. 177: 4: 186, 200-201, 220, 239, 243, 251, 
254 258, 267: 272, 275, 283, 287 

Müliy Mohammad, sultan 49 

Müliy Mohammed ech-Cheikh 55-56, 103, 174 

Müläy Slimän 15, 167, 

Müläy Zidän, sultan 55, 58, 69, 91, 116, 174, 234 
237,240 

N 


Nekhla (Lalla) 84 
Nicholson, capitaine anglais 267 


P 


Paddon, amiral anglais 243 

Paez (Miguel) 44 

Pallache (Isaac), commerçant 294 

Palmer (Matthew), vice-amiral anglais 243 

Pantoge où Pantouja (Mohammad), gouver- 
neur de Salé 73 


Partyet (Pierre-Nicolas), consul français à 
Cadix 137 


Pastor (Juliän) 92 

Pellow (Thomas), captif anglais 100, 103, 106, 
275 

Pérez le Renégat (José), renégat espagnol 52, 228 

Phelps (Thomas) 101 
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by Leïla Maziane 


2008, 362 p, 30 euros 
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A Moroccan racing port in the 17Eh century 


During the 17h century, Salé, located just a few kilometers south 
ef the Stait of Gibraltar, became {he most important privatcer 
port on the Moroccan Atlantic cost, Our approach is a study the 
economie, social and military aspects of the race at the start of the 
place salétine between 1666 and 1727. I is a question of restoring, 
the maritime history of Salé ‘alawite, whose situation, the 
composition of is population and traditions quickly made it one 
of the most flourishing privateer homes in the barbarie Maghreb 
ïn the 17th century. Parücular interest is given 10 material and 
human resources, 10 the geography of the race, to European anti- 
pirate eruises and to the results af the "private lottery”. From its 
beginnings and from its results, the race was a souree af wealth for 
Salé and oceupied an important place in the animation of the 
regional market, Lis the main source of employment and income 
or the city and a very large coastal hinterland. The Saletine race 
vas at poule irade in prete goods vie vas couled 
with a second pilar, hat of de rich trade in human goods, In the 
first half of the XVIII century, the carsair armament acted as a 
working engine for the beneñt of the whole Salétine population. 
However, it will be different during the Last quarter of the century 
I true hat the race continues at the time of Che first Alawile 
sultans (1666-1727), but only for the beneñt of a minority: in the 
front row, Sultan Moulay Ismal, surrounded by à few shipowners 
gravitating in the immédiate entourage of power 


“Dogs, go to those of Salé” shouted the Saletin_corsairs, 
approaching their catches. Book of maritime adventures and 
scholarly work, Leïla Maziane's history thesis retraces the life of 
he corsairs of Salé during the second half of the 171h century: 
Populated by Moriscos driven from Spain, renegades, sailors and 
Muslim merchants eager for revenge, this cit of Atlantie Morocco 
becomes a privateer republie, a Maghreblan La Rochelle, whose 
esmopolitan ships and erews scout the ocean to Tecland and 
around Newfoundland, Fram unpublished archives, the study of 
Leïla Maziane restores a large page in the history of Morocco at 
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arme Sas crains (16861727) y Le ado 
he time of Sultan Mél Teil. 


European eaptives on Morocean soil in the 172h and 18h centuries 
‘by Leïla Maziane 


Af ou order ts book from this page, BblisMonde will receive a 
mission and vou il participe he financing ft te. 
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